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Was tut sich in Mégeldorf?

Die Mdgeldorfer sind offensichtlich vereinsmide geworden: bei einem
neuen ,Minusrekord“ von nur 19 Mitgliedern muBte am 8. Juni die sat-
zungsgeman vorgeschriebene Jahreshauptversammlung mit den falligen
Neuwahlen durchgefiihrt werden.

Es wire interessant, Ursachen flr diese Entwicklung zu erforschen. Liegt
es diesmal an der erst kiirzlich durchgeflihrten Blirgerversammlung, war
es das Wetter oder ein besonders attraktives Fernsehprogramm?? Alige-
meines Desintersse an den Entwicklungen in unserem Stadtteil kann es
nicht sein, denn die Anregungen zur Birgerversammlung waren zahireich
und auch die Beteiligung daran ausgesprochen gut.

Auch bei der Mitgliederbewegung — um damit zum ersten Punkt des Jah-
resberichts zu kommen - gibt es durchaus Positives zu berichten: Derzeit
haben wir einen Mitgliederstand von 620, was eine Zunahme gegenuber
dem Vorjahr von 45 bedeutet. Diese Zunahme errechnet sich aus 71
Neuaufnahmen, 12 Austritten — meist durch Wegzug — und 14 Sterbefallen.
Im Lauf des Berichtsjahres hat der Vorstand siebenmal getagt und neben
den routinemé&Bigen Vorbereitungsarbeiten fir die Kirchweih, das Mogel-
dorfer SchloBfest und die Blrgerversammlung das akiuelle Geschehen
nach besten Kraften und Méglichkeit im Sinn unseres Vereinszwecks zu
beeinflussen und mitzugestalten versucht. Bei den laufenden Bebauungs-
plan-Verfahren und der Strukturuntersuchung fir den Bereich entlang der
LaufamholzstraBe wird sich die Arbeitsgemeinschaft nach den gesetzli-
chen Mdglichkeiten einschalten.

Ein Schwerpunkt — auch finanzieller Art — unseres Vereinslebens ist die
monatliche Herausgabe unseres Mitteilungsblattes ,Alt-Mdgeldorf* und
die kostenlose Zustellung an alle Haushaltungen. In dieser Hinsicht steht
der Blrgerverein im Vergleich zu den anderen sicher einmalig da.

» Eine positive Kassenentwicklung konnte unser Kassier Franz Flierl berich-
ten, der Revisor Eugen Gulnther bescheinigte einwandfreie Buchfiihrung.
Nach der Entlastung der Vorstandschatft erfolgte die Neuwahl. Es gab nur
einen Vorschlag, namlich die bisherigenVorstandsmitgliederinihrer Funk-
tion wieder zu wahlen, was dann auch jeweils einstimmig bei Enthaltung
des Betroffenen geschah.

Fur die nachsten zwei Jahre sind also fur den Verein verantwortlich:

Erich Wildner, DientzenhoferstraBe 6, als 1. Vorsitzender
Gunter Tischhofer, Kiebitzweg 32, als 2. Vorsitzender
Eifriede Schaller, DientzenhoferstraBe 36, als Schriftfihrerin
Franz Flierl, TrewstraBe 15, als Kassier.



Bei dieser Gelegenheit sollen auch einmal diejenigen Personlichkeiten
genannt werden, die durch ihre zuverlassige Mitarbeit das reibungslose
Funktionieren unserer Vereinsarbeit garantieren:

Es sind dies unsere Beiratsmitglieder Eugen Glnter, Franz Ménnl, Karl-
heinz Schramm, Peter Bock als Schriftleiter von , Alt-Mégeldorf”, Frau Hedi
Reim als Programmgestalterin fir das Mogeldorfer SchloBfest, Frau Anni
Flierlals Anzeigenleiterin, Herr Hans Lehmeyer fir Versand unseres Mittei-
lungsblattes an die diversen Dienststellen und an die auswiérts wohnen-
den Mitglieder, Frau Kunigunde Trost und Frau Renate Oberndorfer fir die
Zustellung unseres Heftes an alle Haushaltungen. Auch Herr Bernhard
Rohrich als ,Vereinsfotograf“ und Lieferant vieler Bilder muB hier genannt
werden. Unser Ehrenvorsitzender Rudolf Béhland hat sich bis zu seiner
Erkrankung aktiv an der Vorstandsarbeit beteiligt. Ein herzliches ,Danke-
schén” ist an dieser Stelle einmal angebracht!

Der Dia-Vortrag von Herbert Bauerlein ,,Altes Mégeldorf auf alten Postkar-
ten®, der einige bisher unbekannte Motive brachte, fand groBen Beifall.
Wenn schon nicht die Regularien einer Jahreshauptversammlung, zumin-
dest dieser Vortrag hatte mehr Besucher verdient.

Erich Wildner

ZUSTANDIGKEITEN -

oder: warum einfach, wenn es auch kompliziert geht.

Wer Einblick in den &ffentlichen Dienst hat, weiB, daB die Zustandigkeits-
frage eine wichtige Rolle spielt. So ist sicher etwas an der Behauptung, ein
Angestellter oder Beamter einer 6ffentlichen Verwaltung prift bei jedem
Schriftstiick, das erin die Hand nimmt, als erstes, ob er denn dafiir zustan-
dig ist und die beliebteste Erledigungsart sei der Vermerk: ,Zusténdig-
keitshalber an .. .“.

Solche Zustandigkeitsfragen gibt es natiirlich auch bei der Stadt Nirn-
berg, ob sie immer klar und damit effizient geldst sind, scheint zumindest
zweifelhaft.

Nehmen wir die Sauberhaltung der 6ffentlichen Wege, StraBen und Anla-
gen. Wer etwa glaubt, daB dafiir generell das ,,Stadtreinigungs- und Fuhr-
amt - im amtlichen Sprachgebrauch RF genannt — zustandig ist, irrt
gewaltig. Hat zum Beispiel eine StraBe ein sogenanntes ,Begleitgriin®, so
istflr StraBenflache und den Gehsteig RF, fur die Sauberhaltung der Griin-
streifen und fir die Beseitigung angefallenen Laubs das Gartenbauamt —
GBA - zustandig.



Wir wollten nun wissen, wer fiir die Reinhaltung der S-Bahn-Zugénge ver-
antwortlich zeichnet und bekamen folgende Antwort: Fiir die S-Bahnbe-
reiche ist weder RF noch GBA, sondern TS (Tiefbauamt StraBenbau)
zustandig. Eine Ausnahme bildet der S-Bahnhof Mégeldorf: hier wird der
westliche Teil von RF, des 6stliche von TS gereinigt. Das fuhrt dann zu fol-
gender Situation, die der Schreiber dieser Zeilen selbst erlebt hat: Der Rei-
nigungstrupp von RF marschiert hocherhobenen Hauptes durch die
Unterfihrung vom Kaufmarkt zum Kiebitzweg an Zeitungsfetzen, Papier-
bechern und &hnlichem vorbei und I8t dies — da nicht zustandig — wahr-
scheinlich sogar mit gutem Gewissen liegen.

Ratselfrage: Wer ist wohl zustéandig fur den Unrat, der seit Monaten neben
dem Fahrradstander am Kiebitzweg liegt? Es ist Unkraut dabei (GBA?),
liegt neben dem Weg zur S-Bahn (RF?) oder doch S-Bahn-Bereich und
damit TS?Vielleicht kann diese Frage das Organisationsamt (OrgA) beant-
worten, das eigens geschaffen wurde, um die Verwaltung effizient zu orga-
nisieren.

E. W.

Liebe Mdgeldorfer Vereine,

liebe Mégeldorferinnen und Mégeldorfer!

Am Ende das Jahres 1988 hat die Arbeitsgemeinschaft fir Belange und
Geschichte Mogeldorfs allen Vereinen das Angebot einer Selbstdarstel-
lung in unserm Heft “Alt-M&geldorf gemacht. Einzig der Mdgeldorfer
Feierabend eV. und der Schachklub haben diese Méglichkeit der Selbst-
darstellung genutzt. Beide Beitrage waren eine echte Bereicherung fiir die
Leserschaft von ,Alt-Mogeldorf*. Wir wiirden uns (iber weitere Beitrage
sowie auch Leserzuschriften freuen.

In diesem Sinne griiBt Sie sehr herzlich
Ihr Schriftleiter von ,Alt-Mégeldorf*
Peter Michael Bock

PS.: Beitrage, Leserzuschriften und Fotos senden Sie bitte an meine neue
Adresse: Passauer StraBBe 34, Telefon 400399

Tiefgaragen-Stellplatz, KinkelstraBe 15 (neben Wiener Wald), ab sofort
zu vermieten. Telefon 562911,




Pfarrer Josef Sporlein 60 Jahre

Der langjahrige Pfarrer von St. Karl, Pfarrer Josef Spérlein, konnte am 7.
Juni die Vollendung seines 60. Geburtstages feiern. Der Jubilar kam 1955
als Jungpriester nach Mégeldorf, war zunachst als Kaplan in der Jugend-
seelsorge tatig, seit 1971 ist er als Nachfolger von Geistlichen Rat Wagner,
Pfarrer von St. Karl.

Am Sonntag, 11. Juni wurde in einem feierlichen Festgottesdienst mit Ali-
weihbischof Martin Wiesend dieses Fest begangen. In einemanschlieBen-
den Empfang im Pfarrsaal wurde die Beliebtheit des Geburistagskindes
deutlich. In vielen — erfreulich kurzen — Beitragen wurden Gluckwiinsche
vorgetragen und Geschenke (iberbracht, wobei deutlich wurde, wie viel-
schichtig heute ein Seelsorger gefordert ist, besonders dann, wenn er
alleine flir eine Pfarrei verantwortlich ist.

Die Arbeitsgemeinschaft war beim Empfang durch ihren Vorsitzenden ver-
treten, der die Gliickwinsche und als Geschenk fur den Krankenpflege-

verein von St. Karl eine Spende tiberbrachte.
E. W

Antwort steht noch aus

Aufgrund zahlreicher Beschwerden (iber das Parken von Kaufmarki-
Bediensteten in den angrenzenden Wohngebieten haben wir unter dem
3.Mai1989 nachstehenden Briefan die Firmenleitung geschrieben, der lei-
der bis zum RedaktionsschluB noch unbeantwortet ist:

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir wurden wiederholt darauf aufmerksam gemacht, daB Bedienstete lhrer
Firma in den nahegelegenen Wohngebieten ihre Fahrzeuge abstellen und
dabeidie Anlieger bei der Zu- und Abfahrt inrer Anwesen erheblich stéren.

Wenn die betreffenden Pkw-Besitzer daraufthin angesprochen wurden,
gab es wiederholt die Antwort, daB sie von der Firmenleitung aufgefordert
werden, auBerhalb des Kaufmarkt-Geldndes zu parken. Dies wére nicht
versténdlich, da nach Auskunft der Stadtplanunglhr Betrieb die Stellplatz-
verpflichtungen auch flr die Mitarbeiter erfullt hat.

Wir bitten Sie héflich zu dem angesprochenen Problem Stellung zu neh-
men. Da eine Klarstellung sicher auchinlhrem Interesse ist, werden wir die
Antwort in unserem Mitteilungsblatt ,Alt--Mogeldorf* verdffentlichen.

Mit freundlichen GriiBen

Erich Wildner
1. Vorsitzender



Riickblick auf die Kirchweih in Mdgeldorf, Pfingsten 1989

(Fotos: Flierl)

Die Spitze des Kirchweihzuges mit dem Mégeldorfer Nachtwichter — den es bis 31.12. 1898 wirklich
noch gab - in der Mégeldorfer HauptstraBe. Von links: Frau Trost, Peter M. Bock, Karlheinz Schramm,
Gunter Tischhofer und Eugen Ganter.

&
Die Vierspanner der Brauereien erregten tiberall Bewunderung.
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Am Pfingstsonntag — pinktlich um 9.00 Uhr — wurde der vom Postsportverein vorbildlich ausgerichtete
Kirchweihlauf im Pegnitzgrund gestartet. LAnge der Strecke — rund um Ebensee — 8,5 km. Sieger der
Hauptklasse Manner: Kauper aus Schwanstetten (28: 06 Min.), Damen: Ulrike Simons aus Hersbruck
(36:21 Min.). Alle Sieger erhielten ein Buch ,Mdgeldorf, seine Geschichte, seine StraBen“ und ein T-
Shirt mit dem Aufdruck ,Mogeldorfer Kirchweihlauf” - beides gestiftet von der Arbeitsgemeinschaft fur
Belange und Geschichte Mogeldorfs e. V.

Mogeldorf ist seit 75 Jahren an das StraBenbahnnetz
angeschlossen
— ein Ruckblick von Franz Flierl -

Schon vor der Eingemeindung Mégeldorfs nach Nirnberg (1. 1. 1899)
fuhrte die Elektrizitdtis-Aktiengesellschaft, gemeinsam mit der Continenta-
len Gesellschaft fir elekirische Unternehmungen AG, Niirnberg, im Jahre
1896 Verhandlungen mit dem Nirnberger Stadtmagistrat wegen einer
elektrischen StraBenbahnverbindung Centralbahnhof — Tullnau — Mégel-
dorf mit spaterer Weiterfllhrung zum Schmausenbuck. Sie zerschlugen
sich immer wieder, doch ruhten die Bemiihungen seitdem nie mehr ganz.
Am 25.Mai1901 tratauch der Vorstadtverein Mogeldorf mit Anregungenfir
den Bau einer StraBenbahn an den Staditmagistrat heran und verlangte
am 14. September 1903 erneut nach einer StraBenbahnverbindung. Die
Denkschrift zum 25jédhrigen Bestehen der Nlrnberg-Flrther StraBenbahn
im Jahre 1906 verzeichnete eine solche Verkehrsverbindung als Bestand-
teil des kiinftigen Netzausbaues. Am 11. Mai 1908 regte der Vorstadtverein
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Mogeldorf eine Linie vom damaligen StraBenbahnendpunkt Thumenber-
ger Weg in der AuBeren Sulzbacher StraBe tber FluBstraBe oder tber
WalzwerkstraBe zur Mégeldorfer HauptstraBe an. Auch forderte ein Haupt-
mann a. D. Paulus am 12. Febraur 1910 eine StraBenbahn nach Mogeldorf

und zum Schmausenbuck.

e Boy Befevalucriomiminng 598 Bovitebia:
peyeins Rlrabova-Wbaeltorf Bielt Hirylld Hr.
Haglitratdrat Triedbridy  einen Vorirag - itber;
Bertelirdmittel im afgemeinen, Ipeatell - fiber;
eine Sirahenlbahnlinie nad  WMbpeldorh Tl

- porivefflidier flaver IBelfe Deleuddiete ey bews
et guier TWerfehrBmittel und legie dar, dakf
fite  Girapenbalnulinie © Niraberg-TMigelborf
eine Qebendirage fiir Mbgeidorf fet. Gz er:j
anafnte Sle DRoseldorier, Ser Gladt enbpzgenins
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nd Heren Ferd. Muntert..”

e mne R S LT R e i
== Sfieuberg, - 16, Ploi,: Dex Borftadis
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Tage jeine Dionateverianuniung ab. Dlegen Fithe
tung.der. Girafenbahn nad Mogels
Dotf, welde nripringlid) als. pocite Siuie sur Ause
fithrung porgefchen wav, nunmehyr aber an bie-6, ohex
7.:Gtelle. guviidgeftellt worden ift uud in diejem Jahe
1ty Bi6 gur meuen Briide an. dev Oitenditrafe geo
Baut merden foll, tnrde bejdhloBen, fidh mit eines
Ginaabe an den Stobtimogifival s wemben unb 3
bitten, bert TMusbau der Stragenbadn nad ﬂﬁcgiﬁnﬁ
o su beidleunigen, daf ber Vetrieh bid jur
filbrnng “der Coymanjenbuditrage angan?@: bed Jabe
ired-1914 exbifnet jverben fann, . Sdion feit der Cins
verleibung “Diogelboris n das Stadigebict, nabesu
115 Jabre lang, bemibt jidy dev RWorfiadiversin b
‘mit thm dic gejautte Bevolferung bicfer Borfiadt um
‘befieve  Wertehrsverhaliniffe,  namentlidy um  div
Strafenbaby, wobuzth nidt allein :ben Vebitrinifien
Ber 4400 Ginwglhier Migelborfs Redmung gelragen
Ctoiiche, foubernlaftd - bet Bepolnery ber  fmezen
' Gtabt eine grohe Tohltat eviniefen toevben ipiicbe bas
Bz, bafy Sie bepeliden MWalder hed Shuaufenbuds,
fed anertoret {ddniten Punites in ber nadjien Jihe
 Stiteuberas, Bejler g&:gﬁngﬁ?f; gemadgt foerdess. (Nady
bem dec Dlagiftrat Bercits’ beldofien:Hat, die Linte
int Geurigen Jabre © big jur <neuen Priide ax der
- Dftenditrege su, bauen und feun mbglid), int Fribs
jabe 1914 wetter g fithren,.; it ju Boffen, baf e
i langiahuigen ‘Eﬁnn%d)e der Bevnlferung dody i abiche
tbaver it vertoedlicht wevbent), . ., . 4

niete,

Ausschnitt aus der
Nordbayerischen Zeitung
vom 3. Februar 1910.

Der Zeitungsausschnitt zeigt,
daB derVorstadtverein Mégel-
dorf vor dem 1. Weltkrieg sehr
aktiv fGr eine StraBenbahn
nach Mdégeldorf eintrat. Die
Stadt Ndrnberg verlangte
dafir die kostenlose Abtre-
tung von Yorgartenflachen fir
die Gleise.

Bericht aus den
Fréankischen Kurier
vom 16. Mai1913.

Auch dieser Bericht zeigt, wie
sich der Vorstadtverein weiter
um den Bau der StraBenbahn
nach Mogeldorf bemihte.

17



Inder groBen Denkschrift vom10. Oktober1911 Uberden klinftigen Ausbau
des Verkehrsnetzes innerhalb der nachsten 5 Jahre sah die StraBenbahn-
direktion die Mégeldorfer Linie bis zur FalterstraBe am Schmausenbuck
mit an vorderster Stelle vor. Jetzt endlich naherten sich die Verkehrs-
wiinsche Mogeldorfs mehr und mehr ihrer Verwirklichung und wurden,
nur wenige Wochen vor Kriegsausbruch, am 4. Juli1914 erftlit. Wenn auch
Mégeldorf schon seit 9. Mai 1859 durch die links der Pegnitz betriebene
Bahnlinie der ,,Kéniglich privilegierten Actiengesellschaft der bayerischen
Ostbahnen* eine Verkehrsverbindung mit Nurnberg besaB, so stellte die
neue StraBenbahnlinie mit der regelmaBigen und dichten Zugfolge und
zahlreichen Zwischenhaltestellen einen groBen Fortschritt dar.

Nachdem die StraBenbahn nach Mogeldorf endgtiltig beschlossen war,
begannen die Bauarbeiten am 6. Oktober 1913. Die Baukosten beliefen
sich auf 326 000 Mark. Die behérdliche Abnahme und Freigabe fiir den
Verkehr erfolgte am 4. Juli191 4,alsovor 75 Jahren. Die Strecke war durch-
gehend zweigleisig angelegt und zweigte am Marientunnelvon denbeiden
aus der BahnhofstraBe und aus der MarienstraBe kommenden Linien 7
und 2 ab. In Mogeldorf selbst aber endete die neue Linie in einer groBen
Schleife KinkelstraBe — SchmausenbuckstraBe - Mogeldorfer Haupt-
straBBe. Sie besaBin Richtung Schmausenbuck ein durchdieUnterfihrung
bis stdlich der BliitenstraBe fiihrendes zweigleisiges Hinterstellgleis, das
Uber eine einfache Weiche stumpf endete und spater zum FuBe des
Schmausenbucks bis zur FalterstraBe und SiedlerstraBe verlangert wer-
den sollte. Die groBte Steigung lag am Tullnauberg und betrug 4,85 %.

Nachdem inJahre 1932 die Weiche fiirdie ausder KinkelstraBe beiderseits
abzweigenden Gleise erneuert werden muBte und der rechte Gleisbogen
in Richtung Schmausenbuck ohnehin kaum befahren wurde, baute man
aus Sparsamkeitsgriinden an Stelle einer neuen Weiche nur noch den lin-
ken Gleisbogen fiir den laufenden Betrieb ein, wéhrend der rechte Bogen
bis 1937 nicht mehr angeschlossen war.

Am 4. Oktober 1937 begannen die Bauarbeiten in der Schmausenbuck-
straBe fur die Verlangerung zum neuen Tiergarten. Die Probefahrt und
behdrdliche Abnahme erfolgte am 1. September 1938. Die neue Strecke
verliefin der StraBenmitte und ab FalterstraBe auf eigenem Bahnkérperim
Wald und endete hier in zwei Schieifen. Sie hatte eine L&nge von 1048 m
und kostete 227 000 Reichsmark.

Von 1944 bis 1946 bestand in der KressenstraBe in Hohe des ehemaligen
stadtischen Lagerplatzes ein einfaches Gleisdreieck mit Zufahrtsgleis
zum Milchhof, das als Verladegleis fiir die mit der StraBenbahn betriebene
Milchbeférderung im letzten Kriegsjahr 1944 diente und spater wieder
abgebaut wurde.

19



Der Umbau der StraBe an der Tullnau im Jahr 1955 mit StraBenverbreite-
rung erforderte eine Gleisumlegung in die StraBenmitte und damit eine
Anpassung an die durch die zunehmende Motorisierung des StraBenver-
kehrs wesentlich veranderten Verkehrsverhiltnisse. Weiter bedingte die
Umgestaltung der BahnhofstraBe zwischen Marientunnel und Diirrenhof-
straBe im Jahre 1964 und der groBe Umbau am Wéhrder Talibergang im
Jahre 1968 eine weitgehende Anderung der Gleise. In der engen Kinkel-
straBe wurde im Jahr 1965 an der Ausfahrt in die SchmausenbuckstraBe
eine Weiche mit Gleisverschlingung an Stelle einer bisherigen einfachen
Weiche eingebaut, da die GroBraumwagen einen groBeren Kurvenhalb-
messer bendtigten.

Vom Tage der Betriebseréffnung an (4. 7.1914) fubr die neu geschaffene
Linie 17 zwischen Mogeldorf — Hauptbahnhof — Sterntor - Plarrer - Mug-
genhof. Der Takt betrug10 (in schwacheren Zeiten 20) Minuten. Doch ver-
blieben die Mégeldorfer nur kurz im GenuB dieser gunstigen Verbindung,
daschonam16. August1914 der StraBenbahnbetrieb stark eingeschrankt
werden muBte und die Linie17 nur nochalle15 (zu schwacheren Zeiten alle
30) Minuten fuhr und zwar lediglich zwischen Mé6geldorf und Hauptbahn-
hof. Aus diesen Kriegstagen stammt ein Witz von einem Lebensmiiden, der
sich auf den Gleisen der Linie 17 hauslich niedergelassen hatte und eine
kraftige Mahlzeit zu sich nahm. Von einem Ordnungshiter befragt, warum
er noch aBe, antwortete er, daB er nicht vor dem Eintreffen eines StraBen-
bahnzuges verhungern wolle,

Schon am 1. November 1914 wurde die Linie 17 eingezogen und der Ver-
kehr durch die zwischen Sudfriedhof und Hauptbahnhof pendelnde Linie
8 Ubernommen, die damit zur ~Mogeldorfer Hauslinie“ wurde und durch
Krieg urid Inflation hindurchin vielen guten und bésen TagenfirJahrzehnte
auchweiter blieb. Die kriegsbedingten Betriebseinsch rankungen betrafen
auch den Verkehr nach Mégeldorf, so der Ubergang zur12-Minuten-Zug-
folgeam13.November1918und zum15-Minuten-Betriebam?2. Januar{ 923,
mit zeitweilig noch gréBeren Absténdenvon 24, 30, 36 und 60 Minuten, bis
schlieBlich nach Besserung der Wirtschaftslage am 3. Marz 1924 wieder
der10-Minuten-Zugabstand eingefiihrt werden konnte. Der sich nunmehr
rasch erholende Verkehr schenkte denMégeldorfernam23.Méarz1 925auf
Linie 8 jetzt ganztagig 10-Minuten-Betrieb und als Verstarkung noch die
Linie 17 zwischen GéartnerstraBe — Hallertor - Plarrer — Sterntor - Haupt-
bahnhof — Marientunnel - Mdgeldorf, mit Verlegung ihres westlichen Aus-
gangspunkts am1. November 1925 von der GartnerstraBe zum Westfried-
hof. Als Folge der im Jahre 1930 einsetzenden Weltwirtschaftskrise muBte
die Linie17 an Werktagen seit 1. November 1931 eine Verkiirzung nur zwi-
schen Westfriedhofund MarthastraBe, ab14. Dezember1 931 Westfriedhof
— ErhardstraBe und ab 23. Oktober 1932 sogar nur Westfriedhof - Haupt-
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bahnhof hinnehmen. Sie bediente Mdgeldorf nur noch an Sonntagen. Seit
22. Mai 1938 verkehrte sie durch Streckentausch mit Linie 11 zwischen
Plarrer und Marientunnel durch die Innenstadt iiber Lorenzkirche -
Marientor — MarienstraBe und auch wieder taglich bis Mégeldorf. Wahrend
des Reichsparteitags bestand vom 5. bis 12. September 1938 ein Pendel-
verkehr zwischen Marientunnel und Schmausenbuck mit Einzeltriebwa-
gen durch eine Linie 28 in Zugabstanden von 5 und 10 Minuten.

Vorstadtverein T
A DELTOTS i L5 4 e i 4
Nirrnberg-Mogeldorf e /w e
BTy A
Yy i
Q}‘wfvfi(;/-' A 125

Sl 7
P f it e o
e Lol glen o't g1t vy x;’/ﬂf?"!/" z
5 i c

4 i
\k ”’{ﬂ {,f 123;?““" 3 -“fj

i'{; E
)./fﬁf:w/}”meﬁg&ém;« ,wmﬁ};’ f:ff?//%fffﬂw;{, i /}/f’w-y wﬂg £
i

>"\}

i
- Sl 2 7 ey it b
_fawe {f{f;fa}aﬁ’f!’ﬂuz}; s p:ﬁ}
v

Siarni o
rre

4
i P g A o s, g
LA SRR R ol
vy 7 e gl /=.
i uq?:«f?ﬂ,xg.u rrafva it
e & 7 - 2L g g
L e :’;.,;,,’«r'fu # eirfleads
; e
Vs : S dan o
L e

ARG aat  FP o " r R i e PR
aCu,fv)-{ff.vf‘ Gl f/t,'fg °/’

L '_f::?*/y ,?""“; : f{/{” orsan v e o 7‘; i
i A e e

#

P
i ot

NN

,).-xmv ! # .‘Y. T

it | b

i i‘:p," P - * (/_’! g

7 g &, . e F e o e
e e G e
&

R

o s P s S
{.{/ / i/

7

Das obige Gesuch sollte zunéchst abgelehnt werden (da in Gibitzenhof auch keine Fahnenmasten
erlaubt wurden), es wurde aber dann doch genehmigt.



Die Erdffnung des Neuen Tiergartens hatte die Weiterflihrung der Linie 8
seit5. Mai1939 zur Folge, mitVerstarkungan SonntagendurchLinie17 und
eine neue Linie 8 E ab Christuskirche.

Der Kriegsausbruch bedingte eine erhebliche Verkehrseinschrankung bis
zum ganzlichen Verschwinden derLinie 17 ab11. August1943undderLinie
8 E ab 10. September 1944. Schon nach den Luftangriffen seit Marz 1943
ruhte der StraBenbahnbetrieb nach Mégeldorf und wurde zeitweise durch
Kraftwagenbetrieb ersetzt. Der Luftangriff am Abend des 2. Januar 1945
bereitete schlieBlich jeder geregelten Verkehrsbedienungfilrlange Zeit ein
Ende. Uber 15 Monate muBten auch die Mogeldorfer, wie der groBte Teil der
tbrigen Nirnberger Bevélkerung, ihren weiten Weg zum Stadtinneren
- unter OpfernanZeitund Kraft beiWind und Wetterzu FuB zurticklegen. Erst
wieder seit 8. April 1946 verkehrte, anfangs nur bis Moégeldorf, seit
18. August 1946 auch wieder zum Tiergarten, die Linie 8 und daneben nach
Bedarf bis 19. Februar 1947 an Sonntagen noch die Linie 8 E.

Nachdem die Linie 8 nahezu 33 Jahre den Mégeldorferntreu gedient hatte,
wurde, im Zusammenhang mit der Wiederinbetriebnahme der StraBen-
bahn durch die Innenstadtam 29. Juni 947, die Linie 3 die neue Mégeldor-
fer Stammlinie. Nach Uberwind ung der Kriegsfolgen verstarkte seit 23.
April 1951 die neue Linie 12 den Betrieb auf der Strecke zwischen Gustav-
Adolf-StraBe und Mégeldorf, bis sie schlieBlich am 21. April 1957 durch die
Linie 13 auf der gleichen Strecke abgel6st wurde, mit der FUhrung (seit 2.
Januar 1958) iiber Lorenzkirche — Hauptbahnhof — Marientunnel.

Den Verkehr zwischen Mégeldorfund Laufamholz/Hammervermittelte seit
13. November 1938 die Kraftwagenlinie 78, bis auch sie ein Opfer des
Kriegs wurde und am 11. September 1944 eingestellt werden muBte. Erst
seit 9. August 1948 verkehrte sie aufihrer fritheren Fahrstrecke und stellte
vom 24. Jamuar bis 9. April 1949 die Verbindung zwischen Regensburger
StraBe / SchloBstraBe - ScharrerstraBe — Zerzabelshof — SiedlerstraBe —
» Mégeldorf — Laufamholz/Hammer her. |hre Verlangerung bis Schwaig
erfolgte dannam15. Mai1949. Am 13. April1952 wurde sie in Nr. 92 umbe-
nannt. Seit 9. November 1959 verbindet die Linie 65 Mégeldorf iber Zerza-
belshof — Dutzendteich — FrankenstraBe mit dem Sitden Nurnbergs.

Mégeldorf wurde also verkehrsmaBig immer gut versorgt. Dies zeigt auch
die Tatsache, daB schon seit1914 aufder StraBenbahn meist die neuesten
Fahrzeuge eingesetzt wurden. So standen auf der Linie 8 die erst kurz vor
Kriegsausbruch 1914 neu beschafften Triebwagen der Baureihe 600 und
seit 1925 die neuen Wagen der Baureihe 700 und 800 im Dienst. Als die
Nirnberg-Further-StraBenbahn nach langjahrigen Versuchen am
4. Dezember 1933 damit begann, die von Direktor Schwend entwickelte
Nutzbremsung einzufiihren, war die Linie 8 die erste, die damit ausgestat-
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tet wurde. Ab 25. April 1965 wurden auf der Linie 3 die 2,35 m breiten und
erheblich langeren GroBraumfahrzeuge mit sechsachsigem Gelenkirieb-
wagen und vierachsigem Beiwagen mit TiirschlieBautomatik und schaff-
nerlosen Betrieb im Triebwagen eingesetzt. Seit 3. September 1968 wurde
auch Linie 3in den Funksprechverkehr einbezogen und seit 9. September
1968 mit Fahrtausweisentwertern ausgestattet.
Ab 27. September 1987 bekam die Linie 3 Konkurrenz durch die parallel
laufende S-Bahn. Die S-Bahn kann mit gréBeren Wagen mit weit moderner
Ausstattung aufwarten. Die Linie 3 mit ihren harten Holzsitzen wird aber
auch diese Konkurrenz (iberleben und noch viele Jubilaen feiern kénnen,
denn sie hat durch die vielen Haltestellen einen Vorzug, den die mehr iiber-
L ortlich angelegte S-Bahn niemals bieten kann.

Quellen: Unterlagen der VAG, ein Bericht von Robert Binder aus dem Jahre 1969 und eigene
Aufzeichnungen.
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