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Die neue
Mogeldorfer Durchgangsstrali3e

In der Veranstaltung vom 23. November 1967, Uber die wir an anderer Stelle dieses
Heftes berichten, wurden nur zwei Bilder von dem Modell der neuen Durchgangs-
straBe, aber leider kein Plan der beabsichtigten StraBenfilhrung gezeigt. Wir bringen
deshalb heute die Abbildung eines Planes, den uns der Baureferent der Stadt
Nirnberg dankenswerterweise zur Verfligung gestellt hat. Dieser Plan soll allen
Mdgeldorfer Einwohnern einen Uberblick iiber die entscheidenden Anderungen
der Verkehrsverhaltnisse in Mogeldorf geben.

Wie am linken Bildrand erkennbar, soll die neue StraBe vom Beginn der Mogeldorfer
HauptstraBe bzw. von der OstendstraBe Uber das alte ev. Gemeindehaus zur Kinkel-
straBe durchgefiinrt werden. Die Uberquert die KinkelstraBe siidlich des Neubauer
Munkert, um liber die Garagen der Tankstelle Stippler an der Volksgarten-Gaststatte —
auf die OrtsstraBe zu treffen. Hier wird mit der neuen Kreuzung OrtsstraBe/Schmausen-
buckstraBe der neue Verkehrsmittelpunkt Mogeldorfs mit 4 signalgesteuerten FuB-
gangeruberwegen entstehen. Die StraBenbahn soll zweigleisig in der Mitte der durch-
schnittlich etwa 18—20 m breiten StraBe iiber diese neue Kreuzung hinweg zum
Schmausenbuck flhren. Es sind zwei StraBenbahnhaltestellen vorgesehen, eine in der
neuen DurchgangsstraBe fiir die in Moégeldorf aussteigenden Fahrgéste und eine
in der SchmausenbuckstraBe am Omnibusbahnhof fiir die in Richtung Stadtmitte
einsteigenden Fahrgiste. Letztere wird zugleich Aussteigestelle fiir die nur bis Mdgel-
dorf fahrenden StraBenbahnen sein, die weiterhin durch die verkiirzte Schleife der
KinkelstraBe wenden sollen. Fiir beide StraBenbahnhaltestellen sind FuBgangerinseln
vorgesehen. Der Omnibusbahnhof soll anstelle der bisher in Nord/Sidrichtung ver-
laufenden Bahnsteige eine diagonal iiber den bisherigen Platz verlaufende Abfahris-
stelle in Richtung Schweinau und einen an der neuen DurchgangsstraBe liegenden
Bahnsteig fiir die in Richtung Schwaig abfahrenden Omnibusse erhalten.

Uber die bisherigen Lagerhallen der Noris GmbH und die Anwesen Eisen-Funke
u. a. wird die neue DurchgangsstraBe alsdann in die LaufamholzstraBe einmiinden,
die an der Sidseite bis an den Neubau der Noris GmbH verbreitert werden soll.
Die durch die Senke flihrende Mégeldorfer HauptsiraBe wird EinbahnstraBe in Ost/
Westrichtung. Ebenso wie an der neuen DurchgangsstraBe sollen an dieser Einbahn-
straBe zahlreiche Parkbuchten entstehen. Etwa in der Hohe der Einmindung des
Johann-Sorgel-Weges wird die einbahnige Mégeldorfer HauptstraBe dann dber der,
bisherigen Parkplatz (ehem. Hoppertsches Grundstiick) in die neue Durchgangsstrafe
einmiinden. Der Nordteil der SchmausenbuckstraBe (Verbindung zwischen Mogel-
dorfer HaupistraBe und der neuen StraBenkreuzung am Omnibusbhahnhof) wird Ein-
bahnstraBe in Nord/Siidrichtung.

Wir hoffen, daB wir mit diesen kurzen Erlduterungen allen Besuchern der Ver-
anstaltung vem 23. 11. 1967 die Fragen beantwortet haben, die in der Versammlung
nur kurz gestreift oder iberhaupt nicht erdrtert wurden. Die Ausfiihrungen sollen
dariiber hinaus auch denjenigen Einwohnern unserer Vorstadt einen Einblick in die
Planungen geben, die den Vortrag des Leiters des Stadtplanungsamtes nicht be-
suchen konnten. He



Bau- u. Verkehrsprobleme in Mogeldorf

Zum Vortrag von Baudirektor Kohler am 23. 11. 1967

Im Mittelpunkt des Vortrages sollte — wie wir in unserer Vorschau bekannt gaben —
die neue DurchgangsstraBe Ostend/OrtsstraBe stehen. Wie stark dieses Problem ganz
Mégeldorf berlihrt, zeigte der sehr gute Besuch der Veranstaltung. Der groBe Saal
des Gemeindehauses war bis auf den letzten Platz gefllt.

In seiner BegriiBung und Einfiihrung wies der Vorsitzende der Arbeitsgemeinschaft,
Fritz Hensel, noch einmal darauf hin, daB die schnelle Entwicklung des StraBen-
verkehrs schon bald nach dem 2. Weltkrieg erkennen lieB, daB die Mogeldorfer Senke
dem Verkehr nicht mehr lange gewachsen sein wiirde und eine andere Losung ge-
funden werden miBte. Mit dem Flachennutzungsplan 1956 wurde deshaib die neue
DurchgangsstraBe beschlossen. Zwar sei durch den Umbau der Mogeldorfer Haupf
straBe im Jahre 1960 eine leichte Besserung der schon damals nicht mehr tragbaren—
Verkehrsverhiltnisse eingetreten, jedoch wire diese durch den weiterhin sprunghaft
angestiegenen Verkehr kaum noch flhlbar. Abgesehen von der durch die stirkere
Besiedlung des Ostraumes bedingten Zunahme des Verkehrs habe sich infolge
Fehlens des Ostringes in immer starkerem MaPe der Verkehr in den Mogeldorfer
Raum hinein verlagert, zumal auch der Pendlerstrom standig angewachsen sei.
SchlieBlich habe auch das &stlich von Mdgeldorf verlaufende Autobahnnetz das
sprunghafte Ansteigen des Verkehrs in Mogeldorf entscheidend beeinfluBt. Hensel
stellte die Frage, ob man angesichts der Tatsache, dafi die AusfallstraBen in west-
licher, ndrdlicher und siidlicher Richtung in den letzten Jahren gut ausgebaut wurden,
nicht zwangslaufig zu der Feststellung kommen miisse, daB der Osten der Stadt zu
stark vernachiassigt werde. Auch der reichlich verspatete Ausbau der StraBen-
kreuzung am Milchhof deute darauf hin. Die Arbeitsgemeinschaft habe sich deshalb
seit einem Jahr in verstarktem MaBe darum bemiiht, bei den stadtischen Dienst-
stellen etwas mehr Verstandnis fir den Ostraum zu wecken, damit der nun schon
vor 11 Jahren beschlossene StraBendurchbruch endlich durchgefiihrt wird. Die Arbeits-
gemeinschaft miisse erneut fordern, die restlichen Grundstiicksverhandlungen mit
allem Nachdruck zu betreiben. In den Fallen, in denen trotz angemessener Ent-
schadigung der Grundstiicksbesitzer keine Einigung erzielt werden kénne, sollten
die gesetzlich méglichen MaBnahmen alsbald eingeleitet werden. Aufgekaufte Grund-
stiicke sollten moglichst bald gerumt werden, um den StraBendurchbruch weit-
gehend vorzubereiten und dadurch zu erkennen zu geben, dafB etwas geschieht. E
sollte auch erwogen werden, ob nicht gewisse TeilmaBnahmen vorgezogen werden
kénnten, zumal die neue OrtsstraBe aus Verkehrsgriinden ohnehin nicht in einem Zuge
durchgebrochen und ausgebaut werden konne. Dankbar begriBte Hensel die Anderung
der bisherigen Bauplanung, die den betroffenen Grundstiicksbesitzern ermaglicht,
hoher und damit wirtschaftlicher an der neuen Ortsstrafe zu bauen. Wenn in sinnvoll
abgestimmter Zusammenarbeit der stadtischen Dienststellen die letzten Hindernisse
bald aus dem Weg gerdaumt wilrden, sollte es moglich sein, das zur Zeit brennendste
Mégeldorfer Verkehrsprobiem in nicht allzuferner Zeit zu losen.

In dem anschlieBenden eineinhalbstiindigen Vortrag zeigte der Leiter des Stadt-
planungsamtes, Baudirektor Kohler an Hand zahlreicher Lichtbilder auf, wie sich die



Stadt Nirnberg aus den Trimmern und Ruinen des Jahres 1945 parallel zu anderen
vergleichbaren GroBstadten zu einer blithenden Stadt entwickelt hat. Die interessanten
Ausfiihrungen und Darstellungen fesselten von Anfang bis zum SchluB den interes-
sierten Zuhérerkreis. LieBen sie doch erkennen, daB in der Nachkriegszeit eine Vielzahl
von Bau- und Verkehrsproblemen in anerkennenswerter Weise geldst wurden. Uber
den Wiederaufbau hinaus sind viele neue Wohnviertel und Stadtteile entstanden,
wobei die Trabantenstadt Langwasser selbstverstandlich im Vordergrund steht. Leider
kam unser Stadtteil im Rahmen des Vortrages wieder einmal zu kurz. Mit Spannung
wartete der groBe Zuhérerkreis auf die Behandlung der Mogeldorfer Probleme. Die
beiden interessanten Darstellungen des Modells der neuen OrtsstraBe hatte man gern
ldnger betrachtet und im einzelnen erlautert gehabt. Wir haben uns deshalb bemiiht,
mit dem als Titelbild abgedruckten Plan und den Erlduterungen hierzu (s. S. 2) dic
Liicke des Vortrages zu schlieBen. Vielleicht gelingt es uns, in absehbarer Zeit unseren ™
Lesern auch noch eine Aufnahme des Modells der DurchgangsstraBe zu bringen.
Dennoch verdienten die Ausfithrungen von Baudirektor Kohler vollen Beifall, mit dem
die Zuhorer auch keinesweg zuriickhielten.

Nach dem Dank der Arbeitsgemeinschaft und der Versammelten erinnerte der Vor-
sitzende noch einmal an einige der interessantesten Bilder, die — wie er meinte —
eigentlich doch recht deutlich bestatigt hatten, daB wir uns im Ostteil der Stadt mit
Recht vernachléssigt fiihlen miiBten. Die grafischen Darstellungen der auf dem StraBen-
wege von Osten in die Stadt hereinkommenden Pendlerstrome hétten z. B. deutlich
erkennen lassen, daB der Osten den weitesten und starksten Zustrom habe. AuBer-
dem wies Hensel darauf hin, daB die Bilder auch sehr deutlich gezeigt hitien, daB
das im Osten verlaufende Autcbahnnetz zwangslaufig auch zu einer starkeren Ver-
kehrsbelastung in Mdgeldorf filhren misse. Diese Bilder wirden deshalb nur die
Auffassung bestétigen, daBl der Osten der Stadt in verkehrsmaBiger Hinsicht benach-
teiligt wiirde. In diesem Zusammenhang misse auch gefragt werden, weshalb der
Ausbau dei StraBe zwischen Mégeldorf und Laufamholz noch nicht durchgezogen
werden konne, nachdem der Abwésserkanal bereits seit zwei Jahren verlegt worden
sei. Das gelte auch fiir die GleiBhammerstraBe, deren Ausbau nach der Fertigstellung
des Kanals zugesagt worden sei. Der Vorsitzende wies auch darauf hin, daB man Ver-
stidndnis daflir habe, daB die SchnellsiraBe zunachst bis zum geplanten Hafen aus-
gebaut und der Ostast der SchnellstraBe damit zwangslaufig bis zuletzt zurickgestelll
werden miisse. Aber gerade mit Riicksicht hierauf miisse der Ausbau der Durchgangs—‘/
straBe mit allem Nachdruck betrieben werden, zumal auch die Bilder der Ausbaustufen
der umstrittenen U-Bahn gezeigt hatten, daB erst in der letzten Ausbaustufe eine
Linie nach Mégeldorf vorgesehen sei.

In der anschlieBenden Diskussion wurde u. a. auch die Frage gestellt, wann in der
GleiBhammersiedlung mit dem Ausbau der StraBen und im Siedlungsraum PrutzstraBe
mit dem Ausbau des Kanals gerechnet werden kdnne. In beiden Fallen konnten mit
Ricksicht auf die Beteiligung mehrerer stadtischer Dienststellen keine Terminzusagen
gemacht werden. Mehrere Diskussionsredner wiesen nochmals auf die Schwierigkeiten
fiir FuBgénger und Autofahrer an der Einmiindung der WaldstraBe in die Laufamholz-
straBe hin. Erfreulicherweise konnte Baudirektor Kohler bekanntgeben, daB die im



Zuge des Ausbaues der DurchgangsstraBe vorgesehene Signalanlage vorgezogen
und in absehbarer Zeit eingerichtet werden soll. Damit wéren unsere vielfachen Be-
miihungen wenigstens in diesem Punkf erfolgreich .Nachdem Stadirat Bohland das
Ergebnis der Ausfiihrungen dahin zusammenfaBte, daB nach allem, was man gehdrt
habe, der Mégeldorfer Raum wohl weiter hintenan stehen solle, war es doch erfreulich
zu vernehmen, dall das Stadtplanungsamt auf dem Papier mit der neuen Durchgangs-
straBe fertig sei Wenn die letzten Grundstiicksverhandlungen — wie zu hoffen sei —
in absehbarer Zeit zum AbschluB kommen wiirden, wére es denkbar, daB der Ausbau
der StraBe in etwa zwei Jahren durchgefihrt werden kénne. Dieser Trost war zwar
ebenso schwach wie der Hinweis auf den schonen Wohrder See (von dessen 3. und
letzter Ausbaustufe — wie immer — die Mogeldorfer erst etwas haben wiirden), aber
immerhin: Wir haben die Hoffnung gewonnen, daB uns dieser Abend der Losung
unseres brennendsten Problems wieder etwas niher gebracht hat. Mége uns die Stadt
nicht enttduschen und modgen auch die letzten Grundstlicksbesitzer nach besten
Kraften dazu beitragen, daB man sich hinter ihnen nicht mehr verstecken kann.
He
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