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Umbau der Mégeldorfer HauptstraBe 1960

Der seit 1972 in Gang befindliche Umbau der FluBstraBe und der damit verbundene
Neubau einer Briicke mit Uberlaufwehr geht dem Ende zu. Es wird damit gerechnet,
daB der neue Taliibergang noch Ende d. Jahres freigegeben werden kann. Wie be-
deutsam dieser Taliibergang ist, konnte man insbesondere in den letzten Monaten
feststellen, nachdem mit Ricksicht auf den Baufortschritt der Ubergang vollends
gesperrt werden muBte. Verstandlicherweise suchte man die Umleitung in nachster
Nahe, was dazu fiihrte, daB viele Kraftfahrer in Ebensee in einer Sackgasse landeten
und es nicht glauben wollten, daB sie nur iiber die Adenauer-Briicke oder lber die
Autobahn auf die nordliche Pegnitzseite gelangen konnten.

Nachdem die neue FluBstraBenbriicke mit Riicksicht auf ihre Funkiion als &stlicher
AbschluB des Wéhrder Sees wesentlich hoher als die bisherige StraBe verlauft.
andern sich auch die Zufahrten entsprechend. Das hat dazu gefiihrt, daB auch ¢
StraBenniveau an der Einmiindung der FluBstraBe in die Mogeldorfer HauptstraBe/
|LaufamholzstraBe wesentlich angehoben werden muBte und die Modgeldorfer Senke
damit zum Teil verschwunden ist. Anstelle des bisherigen Kopfsteinpflasters erhalten
die StraBen nunmehr einen Asphaltbelag, wodurch der Verkehrslérm erheblich redu-
ziert wird. Das werden insbesondere die Anlieger dankbar begriBen.

Zuletzt wurde die Senke 1960 umgebaut. Bis dahin hatte sie einen recht dérilichen
Charakter. Damals stand — wie unser heutiges Bild zeigt — in der StraBengabel noch
die alte Friedenslinde. Aus Verkehrsgrinden wurde sie damals weggenommen, Zu-
mal sie auch nicht mehr ganz gesund erschien. Nachdem im Zuge des damaligen
Umbaues auch ein StraBenteiler entstanden war, wurde in der Biirgerversammlung
gebeten, auf diesem wieder eine neue Linde anzupflanzen, was auch vom Ober-
blirgermeister zugesagt wurde. Die feierliche Pflanzung sollte am Samstag, dem
12, 11. 1960 erfolgen. Sie fiel jedoch ins Wasser, weil die stadtischen Verkehrsplaner
in letzter Minute Bedenken erhoben hatten. Der OBM wollte jedoch sein Versprechen
einlésen und so wurde am 22. 11. 1960 doch noch in aller Stille eine junge Linde
eingesetzt. In den vergangenen 14 Jahren ist diese jedoch kaum gewachsen. Sie
muBte nun dem derzeitigen StraBenumbau weichen.
He

Ostzubringer Ja oder Nein?

Uber diese Frage wurde am 1. Oktober 1974 vom Stadtrat entschieden. Nach lan,
Diskussion fand der Ostzubringer im Stadtrat keine Mehrheit mehr. Mit den beiden
nachstehenden Beitragen, fir die wir unseren Mitgliedern Kaufmann Geo Miller
und Stadtrat Dr. Peter Schénlein herzlich danken, méchten wir noch einmal das Fir
und Wider zu Wort kommen lassen. Im Gbrigen hoffen wir, daB der vor zwei Jahren
zuriickgestellte Ausbau der LaufamholzstraBe zwischen Prutz- und MoritzbergstraBe
nunmehr — wie seinerzeit zugesichert — beschleunigt durchgefiihrt wird.
He

Unser verehrten Kundschaft mdchten wir mitteilen, daB wir ab sofert durch-
gehend von 8—18.30 Uhr, Mittwoch von 8—18 Uhr, geoffnet haben.

StrauB-Apotheke, KinkelstraBe 2, Telefon 57 12 85
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Pro und contra Ostzubringer

Selten hat ein Pianungsvorhaben soviel von sich reden gemacht wie der Ostzubrin-
ger. Biirgerinitiativen wurden entwickelt und mit groBem Einsatz an Worten und Ver-
offentlichungen vertreten. Naturschutz- und Vorstadtvereine, ja sogar kirchliche Orga-
nisationen wurden bemiiht und daflir gewonnen, in die gleiche Kerbe zu hauen.
Alle Anstrengungen sollen nur dem einen Ziele dienen, den Bau des Ostzubringers
zu verhindern. Fast scheint es so, als sei sich die gesamte Bevélkerung der Vor-
stadte Mogeldorf und Laufamholz in der Ostzubringer-Frage einig in einem “Contra®.
Genauer besehen sind es doch nur einige Akteure, denen es gelang, scheinbar einen
Sturm der Entristung zu entfachen. Nicht ohne Erfolg, denn selbst der Stadtrat
glaubt sich solchen Einwanden nicht verschlieBen zu kdnnen.

Ich frage mich, sind diese Contra-Stimmen denn auch wirklich aus vollig uneigen-
nitzigen, nur ,auf das Wohl der Allgemeinheit* gerichteten Gedanken zustandet
kommen? Sind da nicht auch persénliche Interessen von Anliegern des kinftigen
Ostzubringers im Spiel, die da rufen: ,erhaltet den Wald" — in Wirklichkeit geht es
ihnen um die Fernhaltung eines wichtigen Verkehrsweges von ihren Gartengrund-
sticken und Wohnungen.

Ich sehe mich deshalb veranlaBt, als voéllig unparteiisch eingestellter Mogeldorfer
einige Gedanken pro Ostzubringer zu duBern.

Naturschutz, ja, auch ich kann mich als Naturfreund bezeichnen. Ich weiB um den
Wert der Naherholungsgebiete, den Schmausenbuck (einschlieBlich Tiergarten), die
lauschige Buchenklinge, die Romantik der verlassenen Steinbriiche bis hin zum Hir-
schenkopf und Brunner Berg. Diese hetrlichen Waldpariien miissen erhalten bleiben,
auch wenn sie von wanderfreudigen Nirnbergern erstaunlich selten genutzt werden.
Doch was ginge hiervon verloren durch den Bau des Ostzubringers? Doch nur eine
schmale Randzone des Waldgebietes, die streckenweise die Bezeichnung Wald gar
nicht verdient. Es ist groBienteils ein sehr schiiterer Wald, mit Strauchwerk und
Schnakentiimpeln durchsetzt. Verantwortungslose GroBstadter laden immer wieder
heimlich ihren Unrat dort ab — wahrlich kein Anreiz zum Spazierengehen.

Ich kénnte mir vorstellen, daB eine SchnellstraBe dort sogar eine Verbesserung des
Landschaftsbildes mit sich bringen wiirde. Die Randstreifen werden in der Regel
mit Laubhotlzern bepflanzt und geben der Landschaft ein parkahnliches Aussehen.
Die Zufahriswege zum Wald sind auf einige Briicken beschrankt und erschweren das
unerlaubte Abladen von Abraum. -
Was den Umweltschutz anbelangt, so weiB man aus Erfahrung, daB vom unbehin-
derten Verkehr auf einer SchnellsiraBe bedeutend weniger Abgase erzeugt werden
als beim rotlichtbehinderten Verkehr auf einer VorstadtstraBe bei gleicher Dichte.
Durch Einsenken der Fahrbahnen unter das Flurniveau und eine geschickie Be-
pflanzung der Bdschungen laBt sich die Ldrmbelastigung auf ein MindestmaB be-
schréanken.

Vermutlich kdnnen nur wenige Anwohner behaupten, sie hatten beim Bau ihres
Hauses von der Planung des Ostzubringers nichts gewuBt.

Wie ganz anders ist die Situation der Tausende, die in der Uberlasteten Ostend- bzw.
LaufamholzstraBe wohnen. Der taglich durch diese AusfallstraBe sich quélende Ver-
kehr nimmt unertragliche AusmaBe an. Wer spricht in den Burgerinitiativen von die-
sem Bevolkerungsteil ?
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Ware es nicht auch ein Gebot der Menschlichkeit, den Anwohnern und Benutzern
dieses Uberlasteten Verkehrsweges Erleichterung zu schaffen durch Ableitung des
Fernverkehrs Uber den Ostzubringer?
Der odffentliche Nahverkehr, die S-Bahn, wird Abhilfe bringen, prophezeihen einige
Optimisten. Hat man denn aus den Erfahrungen anderer Stadte nichts gelernt? Der
wagengewohnte Bundesbiirger steigt auf offentliche Verkehrsmittel nur dann um,
wenn er dazu gezwungen wird. Dagegen kann eine Verdichtung des Zugverkehrs
wohl dazu fiihren, daB Nicht-Autofahrer haufiger in die Stadt fahren als sonst. Trotz-
dem wird der Bahnbetrieb unrentabel bleiben. Hat bei all diesen Pldnen aber schon
jemand an die vielen Anwohner der Bahnstrecken gedacht? GewiB, die Gleisanlagen
sind mal vorhanden. Vielleicht miBien sie noch verbessert, die Strecken elekirifiziert
werden (z. B. Ostbahn!). Aber jeder tut so, als sei die Abwicklung des Bahnverkehrs
mit keinerlei Belastigung fiir die Anwohner verbunden. Als diese vor Jahren ihre
Wohnungen an einer relativ schwach frequentierten Bahnstrecke errichteten, ahnt
sie nicht, daB sie eines Tages einem hdchst wirksamen DauerstreB ausgesetzt sein
wiirden. Sollen sie fiir den Verzicht auf den Ostzubringer noch besonders bestraft
werden?
So hat eben alles seine zwei Seiten.
Sicherlich wird in den kommenden Jahrzehnten, selbst unter erschwerten Umstén-
den, der Trend zum eigenen Auto anhalten. Deshalb sollte keinesfalls, so meine ich,
eine an sich verniinftige, zukunftstriachtige Planung, wie die des Ostzubringers, an
einer kurzsichtigen und engstirnigen Denkweise scheitern. Nirnberg wilrde sich der
einmaligen Chance begeben, dem von Nord-West nach Sid-Ost und umgekehrt flu-
tenden Reiseverkehr einen Aufenthall in der Stadt zu erleichtern. Fallt der Plan des
Ostzubringers, mit AnschluB an die Stadtautobahn, dann wird der groBe Verkehrs-
strom an Niirnberg vorbeifluten. Hotelerie und Gastronomie dirften daran nicht un-
interessiert sein.
Noch wichtiger wire der Ostzubringer als Schnellverbindung zu den ostwérts weiter-
fiilhrenden Autobahnen fiir den Wirtschafts- und Berufsverkehr. Auch wenn der Aus-
bau zun&chst noch nicht méglich erscheint, die kiinftige Trasse sollte gesichert sein.
Geo Miiller, BlitenstraBe 31

Dr. Peter Schonlein
Die Wiirfel sind gefallen

In der Sondersitzung des Stadtrats am 1. Oktober dieses Jahres wurde Uber dgﬁ
Generalverkehrsplan der Stadt Nurnberg (Teil Individualverkehr) abschlieBend ent-
schieden. Der Ostzubringer ist in diesem richtungsweisenden Konzept flr die kunf-
tige Entwicklung des Individualverkehrs in Nlrnberg nicht mehr enthalten. Mit der
Stimmenmehrheit von SPD, FDP, NPD und DKP wurde sein Bau abgelehnt, auch die
Sicherung einer Trasse flir den Ostzubringer im Flachennutzungsplan, wie sie das
Baureferat vorschlug, wurde auf Antrag der SPD-Fraktion aus dem Generalverkehrs-
plan gestrichen.

Damit ist eine klare und eindeutige Entscheidung getroffen worden, welche den
SchluBstrich zieht unter eine monatelange leidenschaftliche, zum Teil erbitterte Dis-
kussion vor allem in den betroffenen Stadtteilen Zabo, Mdgeldorf und Laufamholz,
eine Entscheidung aber auch, die sich keine der Stadtratsfraktionen leicht gemacht
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hat, um die im Gegenteil lange und intensiv gerungen wurde.
Was bedeutet nun dieser StadtratsbeschluB fiir die dstlichen Stadtteile Nirnbergs
und insbesondere fiir Mogeldorf?

Zun#chst ist darin ein entschiedenes Votum gegen einen immer mehr ausufernden
Individualverkehr zu sehen und ein Bekenntnis zum verstarkten Ausbau des &ifent-
lichen Nahverkehrs. Flir unseren Bereich heiBt das: Vorrang fiir die S-Bahn. DaB die
Strecke Niirnberg Hbf. — Lauf (I. d. Pegn.) auch wirklich gebaut wird (und zwar als
erste Strecke des kiinftigen Nurnberger S-Bahn-Netzes), kann heute als gesichert
gelten. Stadtverwaltung und Stadrat miissen sich jedoch unermidlich dafiir ein-
setzen, daB die Planungsarbeiten so rasch wie mdglich abgeschlossen und fiir den
Ausbau der Strecke trotz einer flir den &ffentlichen Nahverkehr der Kommunen
sicherlich nicht mehr so glinstigen Finanzlage der &ffenltichen Hand ohne groBe Ver-
zbgerung die bendtigten Mittel bereitgestellt werden. Dieses Angebot einer S-Bal i
wird einen guten Teil der motorisierien Berufspendler aus den &stlichen Vororiem
Nirnbergs zum Umsteigen veranlassen und so nicht nur fiir Mogeldorf, sondern auch
fur die gesamte Innenstadt eine Entlastung bringen.

Da die Ubergreifende Entscheidung gefallen ist, sollten nun die noch anstehenden
Probleme schnell einer Losung zugefiihrt werden. Der Durchgangsverkehrs durch
reine Wohngebiete sollte nach meiner Auffassung wo immer moglich, und d. h. nicht
nur in Mogeldorf, sondern in allen Bereichen des Stadigebiets, durch geeignete ver-
kehrslenkende MaBnahmen unterbunden werden. Die LaufamholzstraBe ist angemes-
sen, keinesfalls jedoch durchgehend 4spurig auszubauen. Fragen der Verkehrssicher-
heit und der Schutz der Anwohner vor Larmbeldstigung missen so weit wie irgend
moglich Berucksichtigung finden.

Die Sportvereine zwischen Mogeldorf und Zabo, besonders die Sportvereinigung
Nirnberg-Ost und Zabo-Eintracht, sind von der stindigen Bedrohung befreit, friher
oder spater ihre Sporiflachen fir den StraBenbau abgeben zu mussen. Beide Ver-
eine kénnen nunmehr ihren Sporthetrieb ungehindert entfalten und fir eine weitere
Zukunft planen.

Die Entscheidung gegen den Ostzubringer war aber nicht zuletzt auch eine Ent-
scheidung fur die ungeschmélerie Erhaltung des Nurnberger Naherholungsgebiets
rund um den Tiergarten. Damit bleibt nicht nur den Anwohnern in Laufamholz,
Mégeldorf und Zabo, sondern allen Nurnbergern ein stadinahes Waldgebiet unang=-
tastet erhalten, das sich von Jahr zu Jahr steigender Beliebtheit erfreut. Fir dieje.
gen, die dort Erholung suchen, kann auch kiinftig noch einiges getan werden. Vor
allem &ltere Mitbiirger vermissen in manchen Bereichen des Schmausenbucks Bénke
zum Ausruhen. Was ebenfalls noch fehlt, ist der eine oder andere markierte Rund-
weg fur kirzere Wanderungen mit Ausgangs- und Endpunkt Tiergarten. Wie man
weiB, findet seit einiger Zeit auch das Fahrrad wieder gréBeren Anklang flir Ausfliige
in der Freizeit. Es wiirde sicherlich begriiBt werden, wenn neben den Wanderwegen
auch verstarkt Radwege durch den Wald angeboten werden konnten. SchlieBlich
sollte man einmal prifen, ob nicht der Wald in seiner Vielfalt der Pflanzenarten in
Form eines Lehrpfades dem naturkundlich Interessierten erschlossen werden koénnte.
Der BeschluB des Stadtrats, auf einen Ostzubringer zu verzichten, wird nicht bei
allen ungeteilten Beifall finden. Alle sollten jedoch dazu beitragen, daB aus den Mog-
lichkeiten, die dieser BeschluB erdffnet, nun das Beste gemacht wird.
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