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Die Verkehrsbedienung Mégeldorfs durch die
Niirnberg—Fiirther StraBenbahn

Vorbemerkung

Am 4. Juli 1914 wurde Mogeldorf, das bis dahin nur durch die Ostbahn mit Niirnberg verbunden war,
erstmals an das stadtische Verkehrsnetz der StraBenbahn angeschlossen. AnlaBlich der 55-jahrigen
Wiederkehr dieses fir Mdgeldori denkwiirdigen Tages beginnen wir mit dem Abdruck einer zu-
sammenfassenden Darstellung der Entwickiung der Verkehrsbedienung Mdgeldorfs, die uns freund-
licherweise die Verkehrs-AG zur Verfiigung gestellt hat. Unser heutiges Titelbild vermittelt einen
Gesamtiiberblick (iber die in dem nachfolgenden Artikel dargestelite Entwicklung der Verkehrs-
bedienung.

Der Direktion der Verkehrs-AG und dem Verfasser des Berichts, Herrn Robert Binder, sei an dieser
Stelle fiir die freundliche Unterstiitzung herzlich gedankt. Die Schriftleitung

VerhaltnisméBig bald nach der Einfihrung des StraBenbahnbetriebs in Niirnberg tauchte
der Gedanke auf, auch den einstmals selbstindigen Ort Mégeldorf in das Niirnberg-
Further Verkehrsnetz einzubeziehen. Bereits vor der am 1. Januar 1899 vollzogenen Ein-
gemeindung nach Nirnberg fiihrte die Elektrizitdts-Aktiengesellschaft vormals Schuckert
u. Co., gemeinsam mit der Continentalen Gesellschaft fiir elektrische Unternehmungen
AG, Niirnberg, im Jahre 1898 Verhandlungen mit dem Niirnberger Stadtmagistrat wegen
einer elektrischen StraBenbahnverbindung Centralbahnhof — Tullnau — Mégeldorf und
spéterer Weiterfilhrung bis zum FuBe des Schmausenbucks. Sie zerschlugen sich
zwar wieder, doch ruhten die Bemiihungen seitdem nie mehr ganz, sondern lebten,
wenn auch manches Mal in verénderter Gestalt, immer wieder auf, so bei der Planung
eigener gemeindlicher StraBenbahnen seit 1901 mit Linienfiihrung {iber Wéhrd und
durch die Sebalder Altstadt zum Siidende des kiinftigen Burgbergtunnels an der
TheresienstraBe. Erstmals am 25. Mai 1901 trat auch der Vorstadtverein Niirnberg-
Mdogeldorf mit Anregungen fiir den Bau einer StraBenbahn an den Stadtmagistrat heran
und verlangte am 14. September 1903 erneut nach einer StraBenbahnverbindung. Die
Denkschrift zum 25jahrigen Bestehen der Niirnberg-Fiirther StraBenbahn im Jahre 1906
verzeichnete eine solche Verkehrsverbindung schon als Bestandteil des kiinftigen Netz-
ausbaues. Am 11. Mai 1908 regte der Vorstadiverein Mégeldorf eine Linie vom damali-
gen StraBenbahnendpunkt Thumenberger Weg in der AuBeren Sulzbacher StraBe tiber
FluBstraBe oder iilber WalzwerkstraBe — FluBsiraBe zur Mégeldorfer Haupt-
straBe an. Auch forderte ein Hauptmann a. D. Paulus, der sich viel mit Verkehrs-
planungen befaBte, am 12. Februar 1910 neben anderen Linien wiederum die StraBen-
bahn nach Mégeldorf und zum Schmausenbuck. Nach all diesen zahlreichen, bisher
immer wieder zurlickgestellten Antragen und Anregungen, sah die StraBenbahndirektion™
in ihrer groBen Denkschrift vom 10. Oktober 1911 iiber den kiinftigen Ausbau des

Verkehrsnetzes innerhalb der nachsten 5 Jahre schlieBlich die Mdgeldorfer Linie bis

zur FalterstraBe am Schmausenbuck endgiiltig mit an verderster Stelle vor. Jetzt end-

lich n&herten sich die Verkehrswiinsche Mégeldorfs mehr und mehr ihrer Verwirklichung

und wurden, nur wenige Wochen vor Kriegsausbruch, am 4. Juli 1914 doch noch erfillt.

Wenn auch Mégeldorf schon seit 9. Mai 1859 durch die links der Pegnitz betriebene

Bahnlinie der ,Kéniglich privilegierten Actiengesellschaft der bayerischen Ostbahnen®

eine Verkehrsverbindung mit Niirnberg besaB, so stellte die neue StraBenbahnlinie mit

regelmaBiger und dichter Zugfolge, zahlreichen Zwischenhaltestellen und weiterer An-

schluBmoglichkeit an das {ibrige Verkehrsnetz der Niirnberg-Fiirther-StraBenbahn
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Triebwagen der ~=
Linie 17 Mogeldorf —
Hauptbahnhof —
Muggendorf

gegenilber dem Bahnbetrieb mit nur sparlichem Zugabstand und ohne Zwischenhalt
doch einen erheblichen Fortschritt dar. Wegen des inzwischen ausgebrochenen Krie-
ges rtuhten aber vorlaufig alle weiteren Pléne. Doch schon bald nach Kriegsende, am
6. September 1920, trat erneut der Wunsch nach einer Verlangerung der StraBenbahn
zum Schmausenbuck auf und am 30. Januar 1922 folgte ein Kostenvoranschlag fiir eine
2,5 km lange Verkehrsverbindung von Mégeldorf nach Laufamholz, wobei man eine
StraBenbahnlinie mit 8 750 000 Mark, einen Krafiwagenbetrieb mit 750 000 Mark veran-
schlagte und fiir eine 5 km lange Kraftwagenverbindung von Mégeldorf nach Schwaig
gleichfalls 750 000 Mark errechnete.

Obwohl sich die Bebauung langs der StraBe nach Mdgeldorf nun mehr und mehr ver-
dichtet hatte, auch die Einwohnerzahl selbst angewachsen war, dazu der Ort und seine
nahere und weitere Umgebung als beliebtes Ausflugsziel vieler Nirnberger immer mehr
an Bedeutung gewann, war doch die neue Anlage des Tiergartens im Schmausenbuck-
gelande letztlich allein ausschiaggebend fiir die Verlangerung der StraBenbahn von der”
Ortsmitte Mogeldorfs zum Eingang des Neuen Tiergartens am 5. Mai 1939, wiederum ~—
kurz vor Ausbruch des 2. Weltkriegs am 1. September 1939. Auf der bereits l&nger fer-
tiggestellten, vor Erdffnung des Tiergartens aber noch nicht planméBig befahrenen
Strecke bestand schon wahrend des Reichsparteitags 1938 zur Bedienung der in dieser
Gegend befindlichen Lager fiir Parteitagsteilnehmer vorubergehend ein Pendelbetrieb
zwischen Marientunnel und Schmausenbuck.

Das raumliche und bevolkerungsmaBige Wachstum auch der an Mégeldorf angrenzen-
den Vororte mit ihren vielen in Niirnberg beschéftigten Einwohnern verlangte nunmehr
gleichfalls die Einbeziehung dieser Orischaften in das Verkehrsnetz. So plante man
schon in einer Denkschrift des Stadtrats vom 4. November 1924 einen rund um die
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Stadt flhrenden groBen StraBenbahn-AuBenring, dessen ostlicher Teil von der Sulz-
bacher StraBe Uber Veilhof, Mogeldorf, Zerzabelshof und weiter zum Dutzendteich ver-
laufen sollte. Eine Kraftwagenverbindung von Mégeldorf nach Réthenbach an der Peg-
nitz war als wesentliche Verkiirzung zur Innenstadt gedacht. SchlieBlich war im Jahre
1930 eine Kraftwagenverbindung von Mdgeldorf oder Zerzabelshof zum Schmausen-
buck und 1936, im Zusammenhang mit der geplanten Verlegung des Tiergartens, statt
deren der Plan fiir eine StraBenbahnlinie in Erwigung gezogen worden. Ebenfalls
nicht lange vor dem Kriege erhielten am 13. November 1938 auch Laufamholz und
Hammer von Mégeldorf aus ihren VerkehrsanschluB an die Innenstadt, so, wie man
ihn noch kurz zuvor im Jahre 1937 letztmals gefordert hatte.

Auch der 2. Weltkrieg mit seinen zunehmenden Mangelerscheinungen lieB alle bis dahin
noch nicht erfiiliten Verkehrswiinsche und nicht verwirklichten Plane wiederum fiir
léngere Zeit ruhen. Nach immer empfindlicheren Einschrankungen und schlieBlich ganz-

licher Betriebseinstellung, zuerst des Verkehrs nach Laufamholz am 11. September 1944

und seit 3. Januar 1945 auch des StraBenbahnbetriebs nach Mégeldorf und zum Tier-
garten erfolgte eine erneute Verkehrsbedienung durch die StraBenbahn erst wieder
1946 und durch Kraftwagen seit 1948, woran sich 1949 auch die Einbeziehung von
Schwaig schloB. Seit 1959 trat zusitzlich die unmittelbare Kraftwagenverbindung von
Mégeldorf Uber Zerzabelshof — Dutzendteich zum industriereichen Stadtsiiden ins
Leben. Damit war vom ersten Wunsch im Jahre 1898 nach einem VerkehrsanschluB fiir

Immer ein schones Geschenk!

"Die Migeldozfer
Hiiusezgeschichte

von Leo Beyer/Lorenz Spindler-Verlag
Spitalgasse 2/4

454 Seiten ganz in Leinen m. farb.
Schutzumschlagu.vielen lllustrationen.
Preis: DM 15.- (Mitgl. Ermd6ig.)

bei Bestellung geniigt Anruf 572740
ZiegenstrafBe 12

Lieferung in Maogeldorf frei Haus.

Beriicksichtigen Sie bitte
bei lhren Einké&ufen und Auftrigen

unsere Inserenten!

98



das damals noch selbstandige Mbgeldorf an Niirnberg bis heute eine wechselhafte Ge-
schichte von 7 Jahrzehnten im Bemiihen um die Verkehrsbedienung dieses Vororts ver-
bunden.

Nachdem die StraBenbahn nach Mégeldorf endgiiltig beschlossen war, begannen die
Bauarbeiten am 6. Oktober 1913. Die Baukosien beliefen sich flir die 3760 m lange
Strecke mit insgesamt 7625 m verlegtem Gleis auf 326 344,92 Mark. Die behérdliche
Abnahme und Freigabe der Linie fiir den Verkehr erfolgte am 4. Juli 1914 mit sofort
anschlieBender Inbetriebnahme. Die Strecke war durchgehend zweigleisig angelegt und
zweigte am Marientunnel von den beiden aus der BahnhofstraBe und aus der Marien-
straBe kommenden Linien 7 und 2 ab. In Mé&geldorf selbst aber endete die neue Linie
wegen der dortigen engen StraBenverhiltnisse in einer groBen einfachen Schleife
durch die KinkelstraBe — SchmausenbuckstraBe — Mégeldorfer HauptstraBe. Sie besaB
in Richtung Schmausenbuck ein durch die Unterfiihrung bis siidlich der Bliitenstrafe -
fihrendes zweigleisiges Hinterstellgleis, das iiber eine einfache Weiche stumpf endete
und spater zum FuBe des Schmausenbucks bis zur FalterstraBe und SiedlerstraBe ver-
lingert werden sollte. Die groBte Steigung lag am Tullnauberg und betrug 4,85 /o, der
kleinste Halbmesser 16 m. Fiir die gleichzeitig im Jahre 1914 in Angriff genommene
StraBenbahnverbindung von der Peterskirche tiber Wohrd zum Laufer Torgraben waren
in der BahnhofstraBe zur Dirrenhofstrafe (aus Richtung Wéhrd und Mégeldorf) und
ebenso am Waohrder Taliibergang in Richtung Wéhrd (aus Richtung Hauptbahnhof bzw.
St. Peter und Mageldorf) bereits 3 doppelgleisige Abzweigungen in der Mdgeldorier
Strecke mit eingebaut, die aber 1922 wegen Materialmangels und nachdem auch die
Wohrder Linie wegen des Krieges und seiner Folgen nicht mehr weitergebaut und fer-
tiggestellt werden konnte, wieder beseitigt wurden. Nachdem im Jahre 1932 die Weiche
fiir die aus der KinkelstraBe in Richtung Endhaltestelle Mégeldorf und Schmausenbuck
beiderseits abzweigenden Gleise erneuert werden muBte und der rechte Gleisbogen in
Richtung Schmausenbuck ohnehin kaum befahren wurde, baute man aus Sparsamkeits-
griinden an Stelle einer neuen Weiche nur noch den linken Gleisbogen fur den laufen-
den Betrieb ein, wahrend der rechte Bogen bis 1937 nicht mehr angeschlossen war.

Am 4. Oktober 1937 begannen die Bauarbeiten in der SchmausenbuckstraBe fir die
Verlangerung zum Neuen Tiergarten, mit Probefahrt und behordlicher Abnahme am
1. September 1938. Die neue Strecke verlief in StraBenmitte und ab FalterstraBe auf
eigenem Bahnkorper im Wald und endete hier in zwei Schleifen. Sie hat eine Lénge .
von 1048 m mit insgesamt 2434 m verlegtem Gleis und kostete 227 665,27 RM.

Von 1931 bis 1962 zweigte zu dem siidlich der OstendstraBe in Hohe der ErhardstraBe
befindlichen stadtischen Materiallagerplatz, auf dem auch die StraBenbahn Pflaster-
steine usw. gelagert hatte, von Osten her ein einfaches Zufahrisgleis ab. Seit 1960 dient
als Zufahrt zu dem etwas weiter 6stlich neu angelegten Gleisbaulagerplatz eine doppel-
gleisige Abzweigung, wodurch sich die bisherige Anlage an der ErhardstraBe eriibrigte.
Von 1944 bis 1946 bestand in der KressengartenstraBe in Hohe des ehemaligen stadti-
schen Lagerplatzes ein einfaches Gleisdreieck mit Zufahrtsgleis zum Milchhof, das als
Verladegleis fiir die seitens der StraBenbahn betriebene Milchbeférderung im letzten
Kriegsjahr 1944 diente und spéter wieder abgebaut wurde.

(Fortsetzung folgt!)
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Wie Mégeldorf zu seinen StraBennamen kam 3. Fortsetzung

Im Juniheft wurde iiber die StraBen berichtet, die nach dem 2. Weltkrieg entstanden

und nach bekannten Personlichkeiten benannt wurden .So z. B. sind im Wohngebiet

sldlich der Eisenbahnlinie, zu beiden Seiten der SchmausenbuckstraBe nach bekannten

frénkischen Baumeistern benannt; im Wohnbezirk Ebensee wahlte man die Namen be-

kannter Arzte.

Die StraBen nérdlich des Bahngeldndes wurden nach bekannten Dichiern und Schrift-

stellern benannt (sowsit die Namen in den Ubrigen Teilen der Stadt noch nicht ver-

treten waren), z. B.:

Kinkelstrafie von der SchmausenbuckstraBe an der Gaststatte »Volksgarten® im Bogen
westlich bis zur Apotheke, Gottfried Kinkel (1815—1882) war Dichter und Kunst-
historiker.

Bahngelande,
Heinrich Laube (1806-—1884) war Theaterleiter und Schiftsteller.
PrutzstraBe von der LaufamholzstraBe nach Siiden (ber die Eisenbahnbriicke bis an
den Waldrand.
Robert Prutz (181 6—1872) war Dichter und Schriftstelier.
Die StraBen im Siedlungsgebiet, das die Mogeldorfer ,Block* nennen, (im Siiden von
der OstendstraRe., im Westen von der Ringbahnlinie und im Norden vom Steilhang zur
Pegnitz begrenzt), wurden nach verdienstvollen Niirnberger Wissenschaftlern benannt:

WurfbeinstraBe.
Andreas Wiirfe| (1718~1769) war Historiker in Niirnberg.

WurfbeinstraBe von der WiirfelstraBe nach Osten bis zur ErhardstraBe.

Leonhard Wurfbein (1581—1654) war Jurist und Historiker in Niirnberg.

KiefhaberstraBe von der WurfbeinstraBe nach Osten bis zur Speckhartstr.

Johann Karl Siegmund Kiefhaber (1762~1837) war Historiker in Ndrnberg und
Universitatsprofessor in Miinchen.

WagenseilstraBe von der OstendstraBe nordwestlich in Richtung zum Pulversee bis zur
WiirfelstraBe.

Johann Christoph Wagenseil (1633—1705) war Universitatsprofessor und Schrift-
steller in Altdorf b. Niirnberg.

SpeckhartstraBe von der Griinanlage an der Ostendstrae nach Norden bis zur Wagen-
seilstraBe
Gustav Speckhart (1852—1919) war der weitbekannte Mageldorfer Kunstuhr-
macher.

Johann-Sﬁrgei-Weg von der neuen Briicke in Wéhrd entlang der Pegnitz bis Mégeldorf.
Das letzte Stiick von der Gartnerei Speckhart bis zur Mdgeldorfer HauptstraBe
ist links und rechts bebaut.

Johann Jakob Christ. Sérgel (1830—1881), ein reicher Privatier, lieB die Wéhrder
Wiese zur Anlage ausbauen. Fortsetzung folgt! HaSt
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Was tut sich in Mégeldorf?
Ausbau weiterer Parkplatze am Tiergarten

Kiirzlich ist am Tiergarten gegeniiber der Kunstakademie ein Parkplatz flir Omnibusse
eingerichtet worden. Der bisher von den Omnibussen beanspruchte Parkplatz steht nun
uneingeschrankt den PKW-Fahrern zur Verflgung .Ein weiterer Parkplatz ist im Herbst
vergangenen ,lahres nordlich des neuen Tiergartenhotels entstanden. AuBerdem ist an
der Ostseite des Hotels seit einiger Zeit eine Wendeschleife mit weiteren Parkplétzen
im Bau, die in einigen Wochen fertig werden diirften.

Mogeldorfer Eigentumswohnungen am kommenden Wohrdersee

Gegeniiber den Neubauten der Gemeinde St. Karl an der OstendstraBe weist seit eini-
gen Wochen eine Tafel auf die an dieser Stelle auf der Pegnitzhochterrasse neu ent-
stehenden ,Eigentumswohnungen mit Blick auf den Woéhrdersee" hin. Danach sind
70 Wohnungen (1-4 Zimmer) und Eigentumsléaden geplant. Wenn der obere See — wie wir
an anderer Stelle ausflhrten — auch noch einige Jahre auf sich warten lassen wird, so
bewegt er doch schon jetzt — &hnlich wie am Zelinerhligel — die Wohnungsplaner und
sicherlich auch manchen Wohnungsinteressenten.

PSN-Mitgliederversammliung stimmt Hallenbad zu

Wie wir dem Mitteilungsblatt des Postsportvereins entnehmen, stimmte die Mitglieder-
versammlung am 22. 3. 1969 mit iiberzeugender Mehrheit dem geplanten Bau eines
Hallenbades in Ebensee zu.

Aus der Erkenntnis, daB in Nirnberg zu keiner Zeit genligend Bader zur Verfligung
stehen, daB fast alle 4 000 Mitglieder des PSN auch schwimmen wollen, daB in den
néachsten Jahren 500 Wohnungen durch die Post in Ebensee errichtet werden und vor
allem auch mit Riicksicht auf die schwimmsportlichen Interessen des Vereins, nicht
zuletzt aber auch im Hinblick auf das allgemeine Interesse der Bevolkerung Mdgeldorfs
und der ndheren Umgebung, halt der Verein es fiir notwendig, das Hallenschwimmbad
zu errichten. Es ist an ein Schwimmbecken mit 25 x 12,50 m mit 1,80 m Wassertiefe ge-
dacht. Ein Lehrschwimmbecken im AusmaB von 16,6 x9 m mit einer Wassertiefe von
0,60 bis 1,20 m soll Kindern die Moglichkeit geben, in mdglichst jungen Jahren das
Schwimmen zu erlernen.

Gelegentlich der Richtfeier fir die Erweiterungsbauten des PSN haben der Bundes-
postminister und der Oberbiirgermeister der Stadt Niirnberg eine wohlwollende Unter-
stiitzung der Plane des PSN in Aussicht gestelit.

Abendmusik im Mdgeldorfer Volkspark

Am 12. 6. 1969 haite das Stadtische Kulturamt unsere Vorstadt wieder mit einem Abend-
konzert bedachi, das — wie im Vorjahr — von dem Blasorchester der Verkehrs-AG
unter der Leitung von Herrn Alois Pschiebl ausgefithrt wurde. Von schénem Wetter
begiinstigt, hatten sich wieder zahlreiche Mogeldorfer Musikfreunde eingefunden, die
die musikalischen Darbietungen mit Beifall aufnahmen. Auch an dieser Stelle sei dem
Kulturamt und dem Orchester nochmals herzlich gedanki. He
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