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OrtsstraBe ab 15. 9. 1969 im Umbau

In der Ausgabe Nr. 9/69 unseres Mitteilungsblattes haben wir unter dem Titel ,Aus-
bau der OrtsstraBe noch 19692 noch einmal eingehend dargelegt, weshalb wir an
den Zusagen der Stadt in der Blrgerversammlung vom 29. 3. 1968, daB mit dem
Ausbau der neuen DurchgangsstraBe 1069 begonnen wiirde, zweifeln muBten. Die
Diskussion dieses Problems in der Presse und im Stadirat filhrte dann zu der er-
freulichen Erklarung des Baureferenten, Herrn Stadtrat SchmeiBner, daB noch in
diesem Jahre mit dem Ausbau des Ostastes der DurchgangsstraBe begonnen
werde, und, falls die Grundstiicksverhandlungen kein anderes Ergebnis bringen
wiirden, nach den notwendigen Enteignungen im néchsten Jahr auch der Westast
in Angriff genommen und damit die wesentlichsten Voraussetzungen fiir die Ver-
kehrssanierung in Mégeldorf geschaffen wirden. Nachdem seit Mitte Juli d. Jhrs. die
EWAG mit den Verlegungen der notwendigen Versorgungsleitungen begonnen hatte, ._
warteten wir mit Spannung auf den Tag X. In seiner ersten Sitzung nach den Ferien
stimmte der BauausschuB am 8. 9. 1969 dem Ausbau des 1. Abschnittes mit einem
Kostenaufwand von 461 000 DM zu. Am Montag, dem 15. 9. 1969 wurde mit den
Umbauarbeiten begonnen. In der Geschichte Mogeldorfs wird dieser Tag, auf den
man 13 Jahre lang sehnlichst gewartet haite, einen Meilenstein auf einem langen
Weg darstellen.

Wie unter den gegebenen Verhéltnissen nicht anders zu erwarten war, muBte dieser
Tag aber auch der Beginn stérkerer Verkehrsbehinderungen sein, die wohl min-
destens zwei Jahre anhalten diirften. StraBenbauarbeiten sind und bleiben nun ein-
mal ein Argernis fiir den Autofahrer, aber auch fiir den FuBganger. Wir dirfen des-
halb die Mogeldarfer Bevdlkerung bitten, in den nichsten Jahren Geduld und Ver-
standnis aufzubringen. Da von vornherein klar war, daB Umleitungen, wie sie sich
im innerstadtischen Verkehr ohne Schwierigkeiten anbieten, unter den in Mogeldorf
gegebenen Verhiltnissen nicht méglich sind, brach mit dem Baubeginn der Arger in
vollem Umfang los. Zunachst wurde die ndrdliche Fahrbahn der OrtsstraBe aufge-
brochen. Die schon seit der Einfilhrung des Mogeldorfer Kreisels am Omnibusbahn-
hof nur unter Schwierigkeiten zusammengefiinrten Verkehrsstréme muBten sich nun
lange Zeit mit der schmalen einspurigen und holprigen Fahrbahn begniigen. In den
Hauptverkehrszeiten gab es ein heilloses Durcheinander. Bis zu 6 Polizeibeamte be-
miithten sich den Verkehr an den neuralgischen Punkten aufrecht zu erhalten. DaB
trotz dieser Bemihungen die Schwierigkeiten nur mihsam und recht und schlecht be-(’;
wiltigt werden konnten, liegt auf der Hand, denn 4 neuralgische Punkie in dem
verhaltnismaBig engen Mégeldorfer Kreisel sind eben zuviel. Wenn die Verantwort-
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lichen der Stadt bisher noch nicht von der von uns seit Jahr und Tag herausgestell-
ten Dringlichkeit der Verkehrssanierung in Méogeldorf Gberzeugt gewesen sein
sollten, in diesen Tagen — so scllte man meinen — h&tten sie sich ein wirkliches
Bild von den oftmals chaotischen Zustinden verschaffen kénnen. Mag sich auch bei
den Mégeldorfer Kraftfahrern der erste Arger iiber die Verkehrsbehinderungen etwas
gelegt haben, weil man geduldig auf die nun in Aussicht stehenden besseren Zeiten
hofft, so haben sich die zahllosen Einpendler aus dem Osten Niirnbergs noch lange
nicht mit den Verhéltnissen abgefunden. lhren Arger wird man erst recht versiehen
kdnnen, wenn im nichsten Jahr nun auch noch der Ausbau der LaufamholzstraBe
zwischen der WaldstraBe und dem Westrand von Laufamholz hinzukommt, wodurch
eine kilometerlange Baustelle entstehen wird. Die Stadt hat sich deshalb gezwun-
gen gesehen, wenigstens flir die aus dem Siidosten nach Laufamholz verkehrenden
Autofahrer eine Umleitung tiber die Balthasar-Neumann-StraBe und die neue Théter-
straBe zu schaffen, auf die sich trotz der Einfadelungsschwierigkeiten an der Lauf-
amholzstraBe wenigstens ein Teil der betroffenen Kraftfahrer umgestellt zu haben
scheint.

Inzwischen ist — wenn auch nicht mit dem erwarteten Tempo — die ndrdliche Fahr-
bahn der OrisstraBe soweit fertiggestellt worden, daB sie Anfang November den Ver-
kehr fir die Zeit des Ausbaues der sudlichen Fahrbahn lbernehmen konnte. Man
hat den Eindruck, daB die Verkehrsbehinderungen auch zu einem erh&hten Bau-
tempo gefiihrt haben. Es ist zu hoffen, daB bis Weihnachten der Verkehr in der Orts-
straBe wieder auf beiden Fahrbahnen flieBen kann. Das wird dazu fihren, daB
auf der neuen 4—5 spurigen, zunéchst zwangsliufig noch einbahnig zu befahrenden
OrtsstraBe die beiden aus der SchmausenbuckstraBe kommenden Verkehrsstrome
mit Hilfe der als Verkehrsteiler dienenden FuBgéngerinsel verhaltnismaBig gut in den
neuen Teil der OrisstraBe einflieBen kénnen. Aber jede StraBe ist leider nur so gut
wie ihre engste Stelle, und diese bleibt an der Einmiindung der OrisstraBe in die
LaufamholzstraBe leider noch so lange bestehen, bis mit den in Frage kommenden
Grundstiicksbesitzern Einigung liber die R&umung erzielt wird bzw. das Enteignungs-
verfahren abgeschlossen ist. Es bleibt zu hoffen, daB die durch den Ausbau bis zur
FreiligrathstraBe enistandene Situation den Weg zu einer gerade in diesem Falle
sehr notwendigen, schnelleren Ldsung finden 188t, wenn man sich nicht einer be-
rechtigten Kritik der offentlichen Meinung aussetzen will,

In der gegenwartigen Umbausituation mag unser heutiges, um Weihnachten 1935 ent-
standenes Bild, fiir das wir uns bei Herrn Gohl herzlich bedanken, recht interessant
sein. Eine Kette von Giebeln an der Nordseite der OrisstraBe prégte damals ein
typisch dbérfliches StraBenbild Alt-Mdgeldorfs, an das sich nur noch die &lteren
Mdgeldorfer Einwohner erinnern werden.

Schone, reguldre Textilwaren verbilligt
im Raumungsverkauf
FRITZ HOPPEHT, Maogeldorfer HauptstraBe 13
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Feige

Wie wird es nun mitr'(!mbau weitergehen? Wir gehen davon aus, daB der 1. Bauab-
schnitt an der OrtsstraBe auch den Umbau des Omnibusbahnhofs umfaBt, bei dem
keinerlei Grundstiicksfragen mehr im Wege stehen. Bekanntlich wird die Omnibus-
linie nach Schwaig unmittelbar neben der ausgebauten OrtsstraBe einen neuen
Bahnsteig bekommen, der sich im derzeitigen Bauzustand bereits abzeichnet. Der
Bahnsteig der Schweinauer Linie sell in die Diagonale des bisherigen Platzes ver-
legt werden, womit die verwilderte und trotz Zusagen von der EWAG niemals ge-
pflegte Grunflache zwangslaufig verschwindet.

Abgeschlossen werden sollte der 1. Bauabschnitt mit dem endgiiltigen Ausbau der
SchmausenbuckstraBe zwischen der Eisenbahnbriicke und der Mogeldorfer Haupt-
straBe. Der Verbreiterung der SchmausenbuckstraBe an der Ostseite unterhalb des
Postamtes und des Omnibusbahnhofes stehen keine Hindernisse mehr im Wege.
Durch die dann mdgliche Verlegung des StraBenbahnkérpers in die Mitte der ver-
breiterten SchmausenbuckstraBe wiirden die Verkehrsschwierigkeiten behoben wer-
den, die einseitig verlegte StraBenbahngleise stets verursachen. Seit der Einrichtung
des Mégeldorfer Kreisels vor einem Jahr und insbesondere in den letzten Monaten
haben sich hier die Blockierungen des Autoverkehrs durch die StraBenbahn beson-
ders stdrend bemerkbar gemacht. Auch der StraBenbahnverkehr hat darunter erheb-
lich gelitten. Dem Ausbau der westlichen Seite dieses Teiles der Schmausenbuck-
straBe steht lediglich nur noch das Haus Nr. 8 im Wege, das sich jedoch bereits im
Besitz der Stadt befindet und demnach auch kein Hindernis mehr darstellen sollte.

Wir freuen uns, daB der Baureferent, Herr Stadtrat SchmeiBner, sein Versprechen
eingeldst und den noch im Sommer dieses Jahres drohenden Aufschub des Um-
baues auf das nichste Jahr abgewendet hat. Hierfir dankt ihm Mégeldorf sehr herz-
lich. Nachdem er in der Stadtratsdebatte vom 18. 6. 1969 erklarie, wie sehr der
Stadt der Ausbau der DurchgangsstraBe am Herzen liege, weil es sich hierbei um
eine HauptausfallstraBe handele, die zusatzlich noch mit cer Funktion eines Auto-
bahnzubringers belastet sei, sind wir sicher, daB er seine Absicht, im nachsten Jahr
auch mit dem Ausbau des Westastes zu beginnen, verwirklichen wird. An dem Stadt-
rat wird es nun liegen, bel der Beratung des Haushalts und der Priotitatenliste fir
1970 aus der gegenwartigen Situation die notwendigen Konsequenzen zu ziehen.
He

Beriicksichtigen Sie bitte
bei lhren Einkéufen und Auftrégen
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Es lachelt der See . . . .

Der Herbst des nun zu Ende gehenden Jahres hat uns nicht nur viele schéne und
sonnige Tage beschert, er hat uns auch mit dem besonders fiir den Osten Niirn-
bergs bedeutungsvollen Wohrder See begliickt. Nachdem seit Ende Januar 1968
neben der Neugestaltung des Wohrder Taliiberganges sehr flei8ig an den erforder-
lichen Rodungen und Erdbewegungen gearbeitet worden war, konnte am 14. Okto-
ber 1969 das etwa 22 Hektar groBe Becken des unteren Wéhrder Sees mit Pegnitz-
wasser aufgefiillt werden. Damit war der See praktisch geboren und die ersten
3 Millionen DM von den insgesamt mit 10 Millionen DM berechneten Baukosten im
wahrsten Sinne des Wortes zu Wasser geworden. Die Kunde verbreitete sich wie ein
Lauffeuer und in den nachfolgenden Tagen und Wochen bestaunten zahlreiche Nirn-
berger ihren neuen See, der das ostliche Stadtbild schon jetzt grundlegend ver-
andert hat.

Drei Ziele sollen mit dem Wahrder See erreicht werden. Im Vordergrund steht
zweifellos die Schaffung eines Erholungszentrums fiir die Nirnberger Bevélkerung,
von dem die Mogeldorfer Einwohnerschaft als Anlieger erheblich profitieren kann.
Sicherlich hatte sich das 6stliche Pegnitztal neben dem bisherigen Johann-Sérgel-
Weg auch noch mit geringeren Kosten durch weitere Wege zu einem Erholungsge-
biet ausbauen lassen. Damit wéren aber die weiteren Ziele des Sees, namlich die
Beseitigung unhygienischer Wasserverhaltnisse und eine weitere zusatzliche Hoch-
wasserregulierung nicht erreicht worden. AuBerdem soll der See als Lunge der Ver-
besserung der GroBstadtluft dienen. An der Tullnau beginnt bereits die vorgesehene
Bebauung des Zeltnerhiigels, in deren Mittelpunkt mit den 20-geschossigen Hoch-
hausern die wohl hdochstgelegenen Wohnungen der Niirnberger Innenstadt entstehen
sollen. Wer vom Bad im Wohrder See getrdumt haben sollte, wird enttduscht sein,
denn nicht jeder See, der ldchelt, ladet auch zum Bade und wer méchte auch wohl
ernstlich im Pegnitzwasser baden. Verstandlicher erscheint es, daB die Eisldufer auch
enttduscht sind, weil auch ihnen der See kein Wintervergniigen bringen soll. Mit
Riicksicht auf den schwankenden Wasserspiegel kann das Eislaufen nicht gestattet
werden, wenigstens nicht offiziell. In absehbarer Zeit werden aber weife Segel das
hoffentlich nicht gar zu trilbe und wenigstens bei klarem Himmel blau wirkende
Wasser des unteren Wohrder Sees beleben, Zundchst waren es jedoch die Ruderer,
die das neue Gewasser erprobten. Begiinstigt von dem schdnen Herbstwetter nutzten
sie am 9. 11. 1969 die neue Wasserflache fiir ein erstes und zugleich letztes Ruder-
training, ehe sie die Boote in den Winterschlaf schickien. Sie taten recht damit,
denn spater werden sie auf dem unteren See, der den Seglern vorbehalten bleiben
soll, nichts mehr zu suchen haben. Ihr Gefilde soll der in der 2. Ausbaustufe vor-
gesehene obere See sein, der sich von der Eisenbahnbriicke bis zur FluBstraBe, also
in unseren Wohnbereich hinein erstrecken soll. Der obere See wird danach auch
kiinftige Regattastrecke der Ruderer und Kanuten sein, die leider nicht das inter-
nationale MaB von 2 km erreicht. Vielleicht wird man dies spater einmal bereuen,
vielleicht wird man sich in spéteren Jahrzehnten sogar dazu entschlieBen, das Ver-
saumte mit gréBerem Kostenaufwand nachzuholen. Jedenfalls wird mancher bei dem
Wéhrder See den Weithlick vermissen, den er sich vorgestellt hat. Durch die Ver-
engung auf rd, 660 m im Bereich der Eisenbahnbriicke wird der an sich 3,5 km
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lange und bis zu 350 m breite See in zwei Gewasser aufgeteilt, weshalb mancher
Schaulustige beim Anblick des jetzt entstandenen Untersees etwas enttauscht ge-
wesen sein mag. Aber man sollte sich darliber freuen, daB der untere Wéhrder See
so liberaschend schnell Wirklichkeit geworden ist; ergibt sich doch bereits jetzt an
den Ufern des Sees nach allen Seiten, insbesondere aber nach Westen eine schone
Kulisse, die man in nicht allzu ferner Zeit von den Terrassen des Cafes am See
ausgiebig genieBen kann.

Dariiber hinaus zeichnen sich im Raum des kommenden oberen Sees bereits die
ersten Vorarbeiten ab, die die Mdgeldorfer mit Interesse verfolgen werden, wenn-
gleich noch einige Zeit vergehen wird, bis fiir die Aufflllung des oberen Sees das
.Wasser marsch" gegeben werden kann. Wir Mégeldorfer mégen sicherlich manch-
mal den Wunsch haben, daB der Ausbau der DurchgangsstraBe auch so schnell
vorangehen mdge wie der Ausbau des Wohrder Sees. Aber es bleibt zu bedenken,
daB beim Ausbau des Sees schlieBlich nur B&ume und Gebiisch im Wege standen,
bei der DurchgangsstraBe aber sind immer noch Hauser und damit [eider auch
Schwierigkeiten aus dem Wege zu rdumen. He

Was tut sich in Mégeldorf

Aussichisturm auf dem Schmausenbuck

Der Aussichisturm auf dem Schmausenbuck, um dessen Wiederaufbau sich die Arbeits-
gemeinschaft lange Jahre bemiiht hat, ist seit dem 6. 10. 1969 fiir die Wintermonate wie-
der geschlossen worden. Sicherlich wiirde auch im Winterhalbjahr noch mancher den
schénen Blick vom Turm genieBen wollen. Aus personellen und finanziellen Griinden
kann die Stadt den Turm jedoch nur wahrend des Sommerhalbjahres offen halten.

In der Zeit von Ostern 1969 bis zum 6. 10. 1969 wurde der Turm von 4 238 Erwachsenen
und 1551 Kindern bestiegen. Da er jeweils nur an Samstagen, Sonntagen und Festtagen
gedfinet war, entfielen im Durchschniit auf den Besuchstag etwa 90 Erwachsene und
30 Kinder. Es wire zu begriiBen, wenn der rucklaufige Besuch im kommenden Sommer-
halbjahr wieder ansteigen wiirde.

Ausbau der GleiBhammerstraBe

Der Ausbau der GleiBhammerstraBe, fiir den sich die Arbeitsgemeinschaft seit Jahren
eingesetzt hatte, ist nun seit einiger Zeit abgeschlossen. Zusammen mit dem Ausbau der
StraBen in der GleiBhammersiedlung sind damit in diesem Wohnbereich nun Verhalt-
nisse geschaffen worden, die nicht nur den Anliegern, sondern auch dem immer stérker
werdenden Durchgangsverkehr zugute kommen. Hierfiir bedanken wir uns herzlich bel
den zustindigen Stellen der Stadtverwaltung. Der Ausbau der GleiBhammerstraBe
wird auch von den zahlreichen Mégeldorfer Neubiirgern begriiBt, die im letzten Jahr
zwischen GleiBhammerstrafe und der kiinftigen Stadtautobahn ihr neues Heim bezogen
haben.
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Wiederherstellung der Griinanlagen zwischen Dientzenhofer- und Farnstrafie

Die auf unsere Bitte von der Stadiverwaltung in Aussicht gestellte Wiederherstellung
der Grlinanlage zwischen der Dientzenhofer- und FarnstraBe ist nahezu abgeschlossen.
Nach der Beseitigung des Unrates und der wildgewachsenen Biische sind neue, gut
befestigte Wege entstanden und die Griinflichen angesat worden. Uberraschend hat die
Stadt inmitten der Grunflachen einen Kinderspielplatz angelegt und um diesen 11 Bénke
aufgestellt. Zunachst wird der Platz zwar nur durch das gelbe Herbstlaub, im kom-
menden Frihjahr sicherlich aber auch durch die geplanten Blumenanpflanzungen farb-
lich belebt sein. Dem Liegenschaftsamt und dem Stadtischen Gartenbauamt sei herzlich
gedankt fiir die schnelle Erflillung unseres Wunsches.

Bauliche Veranderungen an der Ostendsirafie

Wihrend die Neubauten der katholischen Gemeinde St. Karl schritiweise vorangehen,
ist an der gegeniiberliegenden Seite der OstendstraBe in den letzten Wochen mit
den Vorarbeiten fur die dort geplanten 70 Eigentumswohnungen mit Blick auf den
kinftigen Wéhrder See begonnen worden. AuBer den im zweiten Weltkrieg zerstdrten
Gebduden der Gemeinde St. Karl wurde auch das Sandsteinhduschen der Konditorei
Groll abgebrochen, um fiir die Neubauten Platz zu schaffen.

Fortsetzung Seite 184

Am 2. November 1969 wurde unser treues Griindungsmitglied

Georg Hupfer

in seinem 82. Lebensjahr stehend, in die Ewigkeit abgerufen.

Georg Hupfer zéhlte zu jenen Mé&nnern, die der Arbeitsgemein-
schaft flir Belange und Geschichte Mdgeldorf insbesondere im
ersien Jahrzehntihres Bestehens mit Rat und Tat zur Seite standen.
Der Verstorbene hat sich vor allem sehr fiir die Herausgabe un-
seres 1. Bandes der Mogeldorfer Geschichte eingesetzt, wofir
wir ihm zu groBem Dank verpflichtet sind.

In seiner Liebe zum alten Mogeldorf hatte Georg Hupfer sich das
alte Doggalasbeckenhaus, ZiegenstraBe 27, als Wohnsitz erko-
ren, es mit Liebe und Verstidndnis restauriert und dieses kleine
barocke Schmuckstiick fir Mdgeldorf erhalten.

Sein Andenken wird in unserer Geschichte fortleben.
Vorstand und Verwaltungsausschull der

Arbeitsgemeinschaft flir Belange
und Geschichte Mogeldorfs e. V.
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Besiedelung des Mogeldorfer Ostraumes

Wahrend unser Nachbarvorort Laufamholz sich in den letzten Monaten mit zahl-
reichen Neubauten nach Westen ausgedehnt hat, schreitet die Besiedlung des Mogel-
dorfer Ostraumes zwischen der Ostbahn und dem Schmausenbuck gut voran. In un-
mittelbarer Nahe des Uberlandwerkes ist mit dem Schwanenweg eine neue StraBe
mit zahlreichen Eigenheimen entstanden. Westlich der bisherigen PrutzstraBe ist ein
vierstéckiger Block mit Eigentumswohnungen aufgewachsen. Inmitten dieses neuen
Siedlungsgebietes soll in Kiirze ein neuer Supermarkt entstehen. In Fortsetzung der
Balthasar-Neumann-StraBe ist die ThaterstraBe neu ausgebaut worden, deren Fort-
setzung Anfang Oktober zur Entlastung der im Umbau befindlichen OrisstraBe als
UmgehungssiraBe nach Laufamholz hergerichtet wurde. An der begradigten Prutz-
straBe Uber die Eisenbahnbriicke zeichnet sich bereits die kinftige Mogeldorfer
Ostabfahrt von der Stadtautobahn ab. In wenigen Jahren diirfte hier die groBte
Mogeldorfer Neusiedlung nach dem zweiten Weltkrieg entstanden sein.

StraBenbahnlinie 3 stellte auf Einmannbetrieb um

Dem Amtsblatt der Siadt vom 12. 11. 1969 entnehmen wir, daB nach den beiden
StraBenbahnlinien 4 und 15, die seit dem 1. 1. bzw, 14. 7. 1969 erfolgreich im Ein-
mannbetrieb verkehren, nun auch ab 10. 11. 1969 unsere Hauslinie 3 auf diese
neue Betriebsart umgestellt worden ist.

Beim sogenannten Einmannbetrieb befindet sich nur noch der StraBenbahnfahrer im
Triebwagen. Ein Schaffner bedient nur noch den zeitweise angehingten Beiwagen.
Die Schilder an den Fahrzeugen geben genau an, was zu beachten ist: Die Kasse
Ubernimmt wahrend des Einmannbetriebes der Fahrer. Falls ein Fahrgast noch
keinen Fahrtausweis besitzt, muB er vorn einsteigen und den Fahrschein beim
Fahrer losen. Bereits vorhandene Fahrscheine (Sammelkarten) sind in den einge-
bauten Entwertern abzustempeln. Im Interesse der Fahrgaste und der ziigigen Abfer-
tigung wird empfohlen, die preiswerten Sammelkarien im Vorverkauf bei den offent-
lichen Verkaufsstellen zu erwerben. Das Entwerten im ,eisernen Schaffner” soll den
Fahrer entlasten. He.

NURNBERG — LIEBESERKLARUNG AN EINE STADT

Eine liebenswiirdige Angelegenheit und kiinstlerische Bildschau war dieser Farbdia-
Vortrag am 28. 10. 1969 des Musikliebhabers und Fotoamateurs Franz Stréer. Dicht-
besetzt war der Raum in der Gaststatte Low (Café Low). Mit sichtlicher Spannung
und Hingabe folgten die Zuschauer dieser meisterlichen Bildfolge, die einen viel-
faltigen Einblick gab in die Kunst der alten Niurnberger Meister, aber auch in das
heutige moderne Nurnberg. Neben vielen gut gelungenen Aufnahmen von zahllosen
Nirnberger Kunstschatzen und reizvollen, malerischen Winkeln, sah man Bilder aus
dem tédglichen Leben des Niirnberger Biirgers, packende Szenen aus der Nirnberger
FuBballhochburg und ein besonders gut gelungenes Stimmungsbild des Nirnberger
Tiergartens.
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